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Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

Uvob

Krajsky tfad Jihomoravského kraje zadal firmé HBH Projekt spol. sr.0. vypracovani
»Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a
Kufimi®.

Utelem studie je provéfit moznost vedeni trasy rychlostni silnice R43 mezi Troubskem a
Kufimi zapadné od Brna, Boskovickou brazdou.

Vyhledavaci studie byla zpracovana dle zadani pro dvé nasledujici varianty:
Varianta I — Silnice Boskovickou brazdou pro pievedeni tranzitu

— vedeni silnice Boskovickou brazdou jako vyhledové 2. etapy, nasledujici po
ptetizeni 1. etapy R43 (pfes Bystre, v trase ,,némecké dalnice mezi Troubskem a
Kufimi) tranzitni dopravou.

Varianta Il — R43 Boskovickou brazdou jako alternativa zakladni varianty

— rychlostni silnice R43 Boskovickou brazdou jako alternativa k vedeni R43 pies
Bystrc v navrhové etapé (bez kapacitni komunikace v trase ,,némecké dalnice*
mezi Troubskem a Kufimi).

Dilo bylo zpracovano ve dvou etapach.
Etapa 1

— Analyza pruchodnosti uzemi z hlediska urbanistického, dopravniho a Zzivotniho
prostiedi

— Navrh pfijatelnych koridortt pro jednotlivé varianty, néstin feSeni dopravnich
vazeb

— Posouzeni zaméru z hlediska SirSich dopravnich vazeb

Etapa I1
— Zapracovani ptipominek a dopracovani celého predmétu dila
0 Hrubé porovnani realnych (doporucenych) tras =z hlediska dopravniho,
urbanistického a vlivu na zivotni prostiedi
0 Vybér trasy pro jednotlivé varianty
0 Vyhodnoceni vybrané trasy pro jednotlivé varianty

Soucasti dila je tato dil¢i Cast ,,Posouzeni z hlediska viivii na Zivotni prostiedi“, ktera byla
zpracovana v souladu se zadanim a v uzké soucinnosti se zpracovateli ostatnich Casti a se
zadavatelem.

Zpusob zpracovani vychazel z pozadavkl investora a zurovné projektové dokumentace
(vyhledavaci studie). Metodologie hodnoceni je popsana v samostatné kapitole.

Cast ,, Posouzeni z hlediska viivii na Zivotni prostiedi* vypracovala firma HBH Projekt spol.
st.0 prostiednictvim svych specialistt z Ateliéru Ekologie ve spolupriaci s firmou
ENVIROAD s.r.0. (hluk, imise) a RNDr. V1. Plankou, CSc. (klima).
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 ZAMER

Nazev: Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku
mezi Troubskem a Kufimi.

Charakter zaméru: Novostavba rychlostni silnice v kategorii R 25,5/120

Misto: kraj: Jihomoravsky

katastralni izemi: ~ Brno-Bosonohy, Brno-Bystrc, Brno-Kninicky, Brno-
Zebétin, Cebin, Drasov, Hrad¢any u TisSnova, Hvozdec, Chudcice, Jinacovice,
Kutim, Malhostovice, Moravské Kninice, Omice, Ostrovacice, Popiivky u
Brna, Rozdrojovice, Riéany, Sentice, Skalicka, Troubsko, Veverska Bityska,
Veverské Kninice, VSechovice u TiSnova

1.2 ZADAVATEL

Jihomoravsky kraj
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
ICO: 708 88 337 DIC: CZ 708 88 337

Zastupuje: Ing. Stanislav Juranek, hejtman Jihomoravského kraje

Zakazku zajistuje:  Odbor izemniho planovani a stavebniho fadu
Kontaktni osoba: Ing. Oldfiska Soppeova

1.3 ZHOTOVITEL

HBH Projekt, spol. s r.0.
Kabatnikova 5, 602 00 Brno
ICO: 449 61 944 DIC: CZ 449 61 944

Zastupuje:  Ing. Otakar Hornoch, technicky naméstek treditele

Cast ,, Zivotni prostiedi“ zajistuje: ~ Atelier Ekologie, firmy HBH Projekt spol. s r.0.
Zpracovatelé: Mgr. Tomas Sikula (autorizovana osoba)

Mgr. David Koufil

Mgr. Jifi Bakes

Mgr. Sarka Bélakova
Odborna spoluprdce: Ing. Petr Tovary§ (ENVIROAD s.r.0.)

Ing. Vladimir Kryl (ENVIROAD s.r.0.)

RNDr. Vladislav Planka, CSc. (VUT Brno)
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2. POUZITE METODY A POSTUPY

Tato prace navazuje na predchozi ¢ast dila nazvanou ,,Analyza prichodnosti tuzemi
z hlediska Zivotniho prostiedi“. Z ni vzesly tfi doporucené trasy K1, K5 a K8 pro hrubé
porovnani realnych tras dle zadani. Po tomto hrubém porovnani (na zdkladé ramcového
posouzeni) byly vybrany vysledné trasy pro jednotlivé varianty a ty byly néasledné detailné
posouzeny z hlediska zivotniho prostiedi.
Vyse zminény postup vychazel ze zadani objednatele a jednotlivé kroky byly upfesiiovany na
zéaklad¢ dil¢ich vyrobnich vyborti a doporuceni vzeslych z vefejnych projednani.
V nasledujicim textu budou podrobné€ji popsany metody a postupy hodnoceni, které lze
rozd¢lit na dve Casti.

I.¢ast — Hrubé porovnani redlnych tras v izemi

II.¢ast — Vyhodnoceni vybrané trasy pro jednotlivé varianty

2.1. I.CAST — HRUBE POROVNANI REALNYCH TRAS V UZEMI

Z predchozi &asti dila vzesly doporucené trasy K1, K5 a K8', které bylo nutné posoudit,
porovnat a vybrat z nich trasu jedinou (maximalné se subvariantou) pro jednotlivé varianty.
Toto zadani se po vefejném piedstaveni a projednani téchto doporucenych tras uptesnilo ve
dvou oblastech a to nésledovné. Bylo tieba jasn¢ definovat kritéria hodnoceni a vznikl
pozadavek disledné zhodnoceni vzdjemné kombinovatelnosti jednotlivych tras.

2.1.1. KRITERIA HODNOCENI

Pro dalsi snizeni sledovaného poctu tras, byly zpracovatelem navrzeny tfi niZze popsané
katalogy hodnoticich kritérii. Tyto katalogy byly projednany se zadavatelem a vystupem byl
jeden odsouhlaseny katalog hodnoticich kritérii, podle kterého bylo postupovano pii vybéru
trasy pro jednotlivé varianty a dale pfi zavére¢ném vyhodnoceni vybrané trasy (u jednotlivych
variant).

Navrh katalogit hodnoticich kritérii

Pfi navrhu se vychazelo z jiz pouZivanych a osvédcenych modelil u nés i v zahrani¢i. Tyto
byly mirn¢ upraveny a jejich popis a obsah je uveden v nasledujicim textu.
Jedna se o pracovné nazvané katalogy kritérii:

— Rakousky model
— Model ,,stara EIA*“ (Mertl)
— Model ,,nova EIA*“ (HBH)

Pted jejich predstavenim je nutné poznamenat, ze vSechny navrzené katalogy kritérii zahrnuji
také kritéria, kterd budou moci byt uplatnéna az v dalsi ¢asti dila (Vyhodnoceni vybrané trasy
pro jednotlivé varianty). Pro uplnost byla do katalogli zahrnuta jiz nyni, aby bylo ziejmé, ze
se s témito kritérii v dalSich krocich projektu pocita.

! Doporugené trasy vzesly ze sedmi respektive osmi (osmé byla doplnéna z podnétu Doc.Sedy) dil¢ich tras
navrzenych v Boskovické brazdé. Pro vybér doporucenych tras slouzila mapa prichodnosti tizemi (soucést
Letapy dila) a technické a urbanistické limity.
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Rakousky model

jedné se o katalog hodnoticich kritérii, ktery vzesel ze vzajemné spoluprace Ceskych a
rakouskych experti pifi pfipravach projektu pifeshrani¢niho posouzeni ddlnice A5 a
rychlostni silnice R52.

katalog odpovidd pozadavkiim na hodnoceni vyznamnych kapacitnich komunikaci na
uzemi Rakouska a Evropské unie.

katalog byl zpracovateli dokumentace jen mirn¢ upraven ve smyslu souladu s odbornym
nazvoslovim a ¢eskou legislativou.

domnivame se, Ze se jednad o komplexni katalog, ktery nejlépe odpovida stupni projektové

dokumentace.
Hodnoceny aspekt Hodnotici kritérium Ukazatel
Intenzity dopravy na sledovanych trasach Intenzity dopravy
DOPRAVA Zmér}y dopravniho zatiZeni v’ siti Vedrlej Sich silnic Intenzity’ dopravy
Kvalita dopravy na sledovanych trasach Provozni rychlost
Bezpecnost dopravy v celé dopravni siti Kvalitativni zhodnoceni
VYUZITI UZEMI VI%V na stfivaj icirvyuiiti ﬁzemiv , _— ' Kval%tat%vm: zhodnocenf
Vliv na navrhové plochy funkéniho vyuziti uzemi Kvalitativni zhodnoceni
Hlukové zatizeni izemi Emise hluku
Vliv na kvalitu ovzdusi (emise/imise) Emise/Imise hlavnich skodlivin
Dotceni cennych biotopt Kvalitativni zhodnoceni
. . Dotéeni USES a migraénich tras Kvalitativni zhodnoceni
ZIVOTNI . Dotéeni VKP, ZCHU a soust NATURA 2000 Kvalitativni zhodnoceni
PROSTREDI : —
Zabor pudy Kvalitativni zhodnoceni
Vliv na krajinny raz Kvalitativni zhodnoceni
Povrchové a podzemni vody Kvalitativni zhodnoceni
Vliv na klima Kvalitativni zhodnoceni
Stavebni naklady (hruby odhad) V Ke
. Investi¢ni naklady V K¢é
AI;%IZEIIAZDA\E:E Néklady na udrzbu V K¢
Piijmy z mytného V K¢é
Socialni akceptace (vztah obci k zdméru) Kvalitativni zhodnoceni

Upraveno dle katalogu kritérii pro projekt ,,A5/R52, Poysbrunn — Pohorelice, pripravny projekt 2003 “
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Model ,,stara EIA“ (Mertl)

— jednd se o katalog kritérii, ktery se pouzival pfi hodnoceni vlivli zdméri na zivotni
prostiedi dle zakona ¢.244/1992 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi.

— jeho zahrnuti mezi katalogy pro vybér vychéazi ze dvou hlavnich divodu:

0 katalog obsahuje kritéria, kterd novy ,,EIA zdkon* postrada a je pomérné komplexni

0 katalog byl pouzit pii hodnoceni variant rychlostni silnice R43 v iseku Troubsko -

Kufim v Dokumentaci ETA Ing.A.Mertla (2004)

Hodnotici kritéria a mira jejich vyznamnosti

A Vlivy na obyvatelstvo

Al Zdravotni vlivy (hluk, Imise)

A2. Socialni disledky

A3. Ekonomické dusledky

AA4. Pocet obyvatel ovlivnénych tcinky stavby
B Vlivy na ekosystémy
B.1. Vliv na ovzdusi (emise) a klima

B.2. Vliv na vodu (hydrologie a jakost vod)

B.3. Vliv na ptudu, uzemni a geologické podminky

B.4. Vliv na fléru a faunu

B.5. Vliv na ekosystémy (véetn¢ hluku a zareni)

C Vlivy na antropogenni systémy

C.1 Vliv na budovy, architektonické a archeologické pamatky
C.2. Vliv na kulturni hodnoty

D Vliv na strukturu a funkéni vyuziti uzemi

D.1. Vliv na dopravu

D.2. Vlivy navazujicich souvisejicich staveb (ptivadéce)
D.3. Vliv na estetické kvality izemi a krajinny raz

D.4. Vliv na rekrea¢ni vyuziti krajiny

D.5. Vliv na funkéni plochy dle UPD

Upraveno dle katalogu kritérii v dokumentaci ,, Rychlostni silnice R43 v uiseku dalnice D1 — Kurim, dokumentace

EIA; Ing.A.-Mertl 2004 a dle Prilohy ¢.3, zak.¢.244/1992 Sb.
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Model ,,nova EIA s doplnénim“ (HBH)

— jednd se o katalog kritérii pouzivany na f.HBH Projekt spol. sr.o0., ktery vychazi
z pozadavki ptilohy 4, zak.¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi (novy
EIA zédkon). Je ovSem nutné ho doplnit o aspekty (kritéria) tykajici se urbanismu a

dopravy, nebot’ tyto nejsou v plné mife v novém EIA zakoné zahrnuty.

— vyhodou pouziti tohoto katalogu je vazba na stdvajici strukturu dokumentaci EIA a

relativni stru¢nost a prehlednost

Hodnotici kritéria a mira jejich vyznamnosti
Hodnotici kritérium
A ZIVOTNI PROSTREDI
A.l. Vlivy na obyvatelstvo (imise, hluk, bezpe¢nost)
A2. Vlivy na ovzdusi a klima
A3. Vlivy na hlukovou situaci
AA4. Vlivy na povrchové a podzemni vody
AS. Vlivy na ptidu
A.6. Vlivy na horninové prostiedi a pfirodni zdroje
AT Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy
A8. Vlivy na krajinu
A9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky
A.10. Vlivy na environmentalni charakteristiky

Upraveno dle katalogu kritérii pouzivaného firmou HBH Projekt spol. s r.o. a dle pFil 4, zak.c.100/2001 Sh.

Tato uvedena hodnotici kritéria je nutné doplnit o kritéria z oblasti Urbanismu a Dopravy,

ktera jsou uvedena v nésledujici tabulce.

Hodnotici kritéria a mira jejich vyznamnosti
Hodnotici kritéria
B URBANISMUS
B.1. Dopad na urbanistickou infrastrukturu
B.2. Stiety s limity vyuziti uzemi (tech.sité)
B.3. Dopad na dlouhodobé zaméry
B.4. Rozsah vyvolanych investic
B.5. Dopad na schvalenou uzemné planovaci dokumentaci
B.6. Spolec¢ensko-ekonomické dopady
C DOPRAVA
C.1. Technickeé feSeni
C.2. Stavebni naklady
C.3. RozloZeni intenzit dopravy (dopravni zatéze) v izemi
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Zivotni prostredi
Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

Klasifikace kritérii

K hodnoceni dil¢ich vlivii se pouziva Siroka Skéla stupnic, které se li$i nejen formalné, ale
také obsahové, prave podle jednotlivych hodnocenych vlivi. Piesto si dovolujeme navrhnout
pro dalsi hodnoceni ke zvazeni nésledujici dva piistupy.

1. Stupnice 1 az 5

1 znamenda nulovy vliv

2 castecny vliv; neohrozuje funkci

3 primerny vliv, muze vést k ohroZeni funkce

4 silné naruseni; funkce je vazné ohrozena

5 zdsadni ohrozZeni funkce; likvidaci sledovaného

2. Stupnice —5 az +5

+5 zasadné pozitivni viiv
+3 pozitivni vliv
+1 mirné pozitivai viiv
0 neutralni vliv
-1 mirné negativni
-3 negativni vliv
-5 zasadné negativni viiv

Vybér katalogu hodnoticich kritérii a jejich hodnoceni

— zvyse predstavenych katalogli hodnoticich kritérii byl vybran pro dalsi praci tzv. Model
»hova EIA s doplnénim* tak, jak byl navrzen zpracovatelem dokumentace,

— vybér byl proveden po konzultaci se zadavatelem na dil¢im vyrobnim vyboru,

— kritéria tykajici se Urbanismu a Dopravy jsou pouzita v pfisluSnych castech celé
dokumentace a nejsou soucasti této ¢asti posouzeni,

— pro hodnoceni kritérii byla vybrana Stupnice —5 az +5.

2.1.2. VZAJEMNA KOMBINOVATELNOST JEDNOTLIVYCH TRAS

Pti projednani doporucenych tras se zadavatelem byla pfedstavena moznost jednotlivé trasy
vzajemné kombinovat. V reakci na to vzeSel pozadavek na rozdéleni doporucenych tras na
vzajemn¢ kombinovatelné useky a tyto posoudit dle schvalenych kritérii. Nasledné tak bude
mozné vybrat nejpiijatelnéjsi trasu pomoci kombinace jednotlivych useki.
K rozdéleni tras na kombinovatelné useky je nutno podotknout nasledujici.

Pti posuzovani, kdy se hledd nejvhodnéjsi trasa izemim, se obvykle provadi déleni tras na
useky, zvlasté pokud je to pozadovano, ale vétSinou se jedna o useky, které jsou jedinecné a
reprezentuji vzdy jen jedinou trasu. Navic déleni na useky se vétSinou provadi dle reliéfu,
piipadné dle jiného odborného kritéria, které umoziuje jednotlivé tseky ucelené popsat a
posoudit. Zde byl zvolen ptistup, kdy se dusledné sleduje vzajemnd kombinovatelnost dil¢ich
tisekt jednotlivych tras, coz ma za nasledek dva dulezité aspekty”:

— nekteré ¢asti isekt budou hodnoceny vicekrat. V ramci samotnych usekt jednotlivych tras
K1, K5 a K8 a poté, jako ¢ast useku, kterd navazuje na tzv. propojku mezi trasami.

— klasifikace tsekti musela byt zprimérovana, protoze se useky skladaji naptiklad
z n¢kolika casti, pro kter¢ je kritérium klasifikovano zcela odli$né.

? Nejsou vnimény, jako negativni. Jen je tieba si je pfi hodnoceni uvédomit.
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2.1.3. VLASTNI HODNOCENI

Poté co byl vybran katalog kritérii a doporucené trasy K1, K5 a K8 rozdéleny na vzajemné
kombinovatelné useky, vcetné piesné¢ definovanych propojeni, bylo provedeno tzv. Hrubé
porovnani redlnych tras.

Hrubé porovnani bylo po konzultaci se zadavatelem obsahov¢ upfesnéno ve smyslu, Ze se
jednd o ramcové posouzeni dil¢ich kombinovatelnych tsekli doporucenych tras. Pfi
hodnoceni nebudou pouzita vS§echna odsouhlasena kritéria, ptipadné¢ budou pouzita jen z ¢asti,
pficemz kompletni uplatnéni vSech kritérii nastane az v dals§i ¢asti dila pfi vyhodnoceni
vybrané trasy pro jednotlivé varianty.

Hlavnim divodem pro tento postup byl celkovy rozsah a slozitost dila, ktery se promitl
zejména do uplatnéni kritérii, kterd souviseji s intenzitami dopravy a nasledné s hlukovou a
imisni zatéZi.

V dalsich kapitolach I.¢asti budou, kromé vlastniho posouzeni, popsana jednotliva hodnotici
kritéria. Bude uveden predmét hodnoceni a struén&’ stav slozky, ptipadné segmentu Zivotniho
prostiedi na né¢hoz je vliv posuzovan

Vysledkem této ¢asti je vybér trasy pro jednotlivé varianty. Zde je nutno zdlraznit, ze
doporucené trasy byly hodnoceny v ramci predbézné opatrnosti, jako komunikace v kategorii
R25,5/120, 1 kdyz ve Varianté 1 dle zadani bude dale posuzovana vybrana trasa uz v nizsi
kategorii S11,5/90

2.2. II.CAST — VYHODNOCENI VYBRANE TRASY PRO JEDNOTLIVE
VARIANTY

V této Casti byly posouzeny vybrané trasy pro jednotlivé varianty (Varianta I a Varianta II)
v celém spektru hodnoticich kritérii.

Oproti ptedchozi ¢asti bylo technické feSeni vybranych tras dopracovéno ve vétsi podrobnosti
a byly kompletné¢ doteSeny dopravni vazby, takze do hodnoceni mohly byt zahrnuty také
kiizovatky a souvisejici prelozky komunikaci, které jsou pro izemi novou zaleZitosti*.

V ramci vyhodnoceni vybranych tras se posuzovaly také jen vlivy na zcela nové dotéené
uzemi Boskovické brazdy. Neposuzovaly se nové koridor R43 v Bystrcké trase a kromé hluku
a imisi ani koridor D1 vseku Troubsko — Kyvalka. Pro tyto useky existuji aktudlné
zpracované¢ dokumentace EIA a posuzovany zamér v obou variantdch nepfinese Zadné nové
vlivy, které by jiz nebyly hodnoceny.

Pouzité metody vychazeji z charakteru feSené¢ho uzemi a z podminek zadani, kdy maji byt
v uzemi nalezeny, z hlediska ochrany pfirody, priichozi koridory pro trasovani variant
rychlostni silnice R43.

Limitujici zde byla skutecnost, ze se nejedena o zcela nové hledani moznosti propojeni dvou
mist v izemi (Troubsko a Kufim), ale pouze o provéefeni dalstho mozného Sir§iho koridoru
v némz maji byt nalezeny jiz zminéné pruchozi koridory. Jeden provéieny koridor jiz existuje
— tzv. Bystrcka trasa a obsahem zadani bylo provéfit dalsi SirSi koridor — Boskovickou brazdu,
ktera se jako dosud ,,nedotCend™ geomorfologickd jednotka v blizkosti Brna nabizi pro
severojizni propojeni, které by se vyhnulo obydlenym ¢astem brnénské aglomerace.

3 Obsahem prace neni zamérné& podrobny popis stavu jednotlivych slozek Zivotniho prostiedi v feSeném tzemi.
V soucasné dobé je k dispozici fada praci, které tyto tidaje obsahuji (viz.podklady) a zpracovatelé nepovazovali
za ucelné a uziteéné tyto informace prepisovat do této prace.

* Prelozky, respektive obchvaty obci, které jsou jiz obsazeny v uzemnich planech obci hodnoceny nebyly, nebot
to nebylo pfedmétem zadani. Cilem prace bylo posoudit vlivy, které pfinese zcela novy zamér do uzemi.
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3. STRUCNA CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMI

Resené tizemi se nachazi v zapadni ¢asti Jihomoravského kraje, severozdpadné od Brna. M4
protahly tvar od jihozapadu na severovychod a je predstavovano jizni Casti Boskovické
brazdy — Oslavanskou brazdou a okrajovymi ¢astmi Kiizanovské (zépad) a Bobravské
(vychod) vrchoviny.

V krajiné, kterd je vymezena zlomovymi svahy s lesnimi porosty, pievlada orna ptida, ktera je
délena pouze liniemi porosti podél vodnich tokli a cest. V okrajovych castech jsou
zastoupena lada, remizky a opusténé sady.

Geologicky podklad uzemi tvoii permské Cervené piskovce, jilovce a prachovce s prekryvem
sprasi. V severni ¢asti jsou charakteristické ostrivky devonskych vépenct. Reliéf tvori
v centralni casti protdhld sniZzenina v pficném profilu nesoumérnd (sklon od zépadu
k vychodu) a ptficn¢ délend udolimi vodnich tokii. Okrajové Casti tvoii na zapad¢ plocha
vrchovina a na vychod¢ Clenitd vrchovina.

Podnebi je pomérné teplé a mirn¢ suché, coz zpiisobuje poloha ve srazkovém stinu
Ceskomoravské vrchoviny. Srazky jsou v rozpéti 559 —579 mm.

Z pud jsou zastoupeny hnédozemé, vcetné hnédozemi typickych, vzacné také Cernozemé a
dale fluvizem¢ (nivni pidy) ve sniZzeninach podél vodnich tokt. V lesich pievladaji
kambizem¢.

Floristicka skladba odpovidd poloze feSeného uzemi na okraji hercynské podprovincie.
Ptevazuji prvky hercynské, vzacné se objevuji 1 druhy karpatského migrantu a panonské
druhy jsou jen lokaln€¢ omezené (vapencové ostruvky).

Stejn¢ tak fauna je charakterizovana jako ptechodnd, na rozhrani mezi tfemi
biogeografickymi podprovinciemi.
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4. HRUBE POSOUZENI VLIVU REALNYCH TRAS V UZEMI

4.1. POSOUZENI

4.1.1. VLIVY NA OBYVATELSTVO

Popis hodnoticiho kritéria

Mezi vlivy na obyvatelstvo se obvykle fadi znecistovani ovzdusi, hluk, urazy, psychologické
vlivy z dopravy a spolecensko-ekonomické vlivy. V této ¢asti tzv. Hrubého posouzeni byly
vlivy hluku a imisi ve vztahu k lidskému zdravi hodnoceny na zakladé¢ odborné¢ho odhadu,
spolecensko-ekonomické vlivy presunuty do ¢asti Urbanismus a ostatni vlivy (irazovost a
psychologické vlivy z dopravy) standardné.

Stav

Znecistovani ovzdusi

— Kovalita ovzdusi v feSeném tizemi odpovida nizkému primyslovému a dopravnimu vyuziti
této Casti Boskovické brazdy. Pozad’ové hodnoty sledovanych Skodlivin nedosahuji
v zadném katastru Boskovické brazdy ptipustnych imisnich limiti.

Hlukové zatizeni

— odpovida stejné, jako kvalita ovzdusi nizkému primyslovému a dopravnimu vyuZiti této
¢asti Boskovické brazdy.

Urazovost

— Automobilovy provoz s rostouci hustotou zvysuje nebezpe¢i dopravnich Urazl, zejména
v mistech ¢astého ptechodu chodct, pohybu cyklistl apod.

Tento vliv se vieSeném Uzemi ve vztahu k posuzovanému zdméru nebude vyraznéji
projevovat, nebot’ se jedna o Gzemi, bez vyraznéji vyuzivané komunikace v ose zameéru.
Zameér zde netesi zkvalitnéni dopravy v daném koridoru, ale mél by do oblasti naopak
pfesmérovat vyraznou dopravni zatéz odjinud.
Urazovost a nehodovost je v feSeném uzemi odpovidajici dopravni zatézi na stavajicich
komunikacich a neptedpoklada se jeji vyrazny narlst, coz byva, jako v jinych piipadech,
jeden z mnoha divodu pro realizaci kapacitni komunikace.

Psychologické viivy z dopravy

— Husty automobilovy provoz ma nepiiznivé dopady na psychiku lidi. Pfi¢inou je nejen
intenzivni, nepravidelny a narazovy hluk a jim vyvolané ruseni soustfedénych Cinnosti, ale
1 dal$i reakce na hustou pozemni dopravu, na zapach vyfukovych plynt, dale stresy pfi
prechazeni ulice na nedostatecné zabezpecenych mistech, a to zejména u starych osob,
invalid, matek s koCarky a malymi détmi, apod. K tomu pfistupuji i nékteré trvale
znepokojujici obavy, napt. o bezpecnost samostatné se pohybujicich déti.
Dusevni napéti a stresy ovliviiuji u ¢lovéka vyrazné emocionalni stranku jeho psychiky a
jejim prostednictvim rozkolisdvaji hormonalni hladinu; méni tak funkcéni a metabolické
poméry v organismu. Tim je oteviena cesta 1 k zdsahtim psychickych stavli do oblasti
télesného zdravi.
V feSeném uzemi, ze stejnych divodi jako u urazovosti, nejsou psychologické vlivy ze
stavajici dopravy vyraznym problémem a nepiedpoklada se ani jejich nartist do budoucna.
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Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych usekit)

Posuzovany zamér nebude mit v izemi vyrazny vliv na urazovost a da se ocekavat také
relativné nizky imisni ptispévek. Projevi se zejména plisobeni hlukové zatéze a psychologické
vlivy z dopravy, kdy zdmér bude zcela novym prvkem v krajiné, ktery vice ¢i méné ovlivni
psychiku lidi feSeného izemi. Komplexni hodnoceni z hlediska kritéria Vlivy na obyvatelstvo
je pro jednotlivé tseky uvedeno v nasledujici tabulce.

Usek Popis viivu Hodnoceni
K1 1 Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec. -1
K1 2 Priichod mezi Veverskou BitySkou a Chud¢icemi. -5
K1 3 Prichod okrajem Drasova a mezi Drasovem a Malhostovicemi. -5
K5 1 Mirné ptiblizeni k Pohadce M4je a obci Hvozdec -1
Prichod ptes konec zatopy piehradni nadrze a rekreacnim zdzemim obce
KS 2 Y -5
- Chudcice.
K5 3 Mirné pfiblizeni k Cebinu a Malhostovicim. -1
K8 1 Mirné pfiblizeni k obci V.Kninice. -1
Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec a priichod nad zapadnim okrajem
K8 2 f -1
- V.Bitysky.
K8 3 | Negativni zasah do rekreacniho zazemi obce Drésov. -3
Prichod ptes konec zatopy prehradni nadrze a rekreaénim zazemim obce
K1-K5 g -5
Chudcice.
K1-K8 | Negativni zdsah do rekreaniho zdzemi obce Drasov. -3
K5-K8 A Pruchgd nad zdpadnim okrajem V.BitySky a mirné ptibliZzeni k obci 1
— | Chudc¢ice.
K5-K8 B | Negativni zasah do rekrea¢niho zdzemi obce Drasov. -3
Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec a prichod pies konec zatopy piehradni
K8-K5 A | . i .. -5
— " | nédrze a rekrea¢nim zdzemim obce Chudcice.
K8-K5 B | Mirné piiblizeni k Cebinu a Malhostovicim. -1

4.1.2. VLIVY NA OVZDUSI A KLIMA

Popis hodnoticiho kritéria

Hodnotici kritérium se sklada ze dvou hlavnich slozek a to vlivu na kvalitu ovzdusi, ktera je
uréovana imisnim zatizenim Uzemi a vlivem na klima, konkrétné¢ zejména mezoklima
feSen¢ho uzemi. V této Casti hodnoceni byla uplatnéna pouze slozka ,,VIiv na klima“, nebot’
vliv na kvalitu ovzdusi byl zohlednén jiz v rdmeci kritéria ,,V1ivy na obyvatelstvo®.

Vliv na mezoklima feSeného tizemi ma zejména technické feSené posuzovaného zaméru, kdy
se hodnoti vliv nasypu, zarezl, mostnich objekti, ptipadn¢ dalsich technickych zalezitosti.

Stay

Mezoklima feSen¢ho tizemi je determinovano reli¢fem Boskovické brazdy. Jeji svahové a
kotlinové polohy jsou typické mikroadvekci, kterd je zalozena na georeliéfu a charakteru
aktivniho povrchu. Je pro ni typické hromadéni chladného vzduchu v terénnich depresich a
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vytvareni mistnich teplotnich inverzi s kondenza¢nimi jevy. Vyrazngj$i navySeni Cetnosti
téchto stavl je zejména v prostoru Veverské Bitysky (adoli Svratky)

Terénni hradba okrajovych hibetli na zapadé¢ a na vychod¢ Boskovické brazdy ovliviiuje
vétrné pomery celé této oblasti. Modifikuje smér proudéni do vice méné severo-jizniho
sméru, nikoliv v§ak s absolutné pfevazujici ¢etnosti. V globale je celd oblast provétravana
normalné. Vyjimku tvoii hluboce zafiznuté udoli Svratky a Bilého potoka ve Veverské
Bitysce a erozni deprese vodniho toku Veverka a ¢aste¢n¢ Kutfimka, které jsou provétravany
slabé az nedostatecné v zavislosti na aktualnim sméru a rychlosti proudéni.

Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych usekit)

Hodnocené useky nebudou mit vyrazné negativni vliv na mezoklima tizemi. Pouze lokalné
mohou indukovat vyrazné nepiiznivé synoptické situace, které budou detailnéji popsany
v ramci podrobného posouzeni.

Usek Popis viivu Hodnoceni
K1 1 |Ovlivnéni provétravani pficnych udoli piehradovym efektem. -1
K1 2 Piehradovy efekt v udoli Svratky mezi Veverskou Bityskou a 3

- Chudc¢icemi. Stékani vzduchovych hmot zatfezem silnice do udoli.

K1 3 | Neutralni pisobeni na mezoklima. 0
K5 1 | Vyrazny piehradovy efekt v pricnych udolich. -3
Ptehradovy efekt v idoli Svratky na konci zatopy, spolu se stékanim
K5 2 ; . o R -3

- vzduchovych hmot zafezem silnice do udoli.
K5 3 | Mirné ovlivnéni provétravani pti¢nych udoli. -1
K8 1 |Ovlivnéni vzdusného proudéni zvySenim drsnosti povrchu. +1
K8 2 | Mirné ovlivnéni provétravani piicnych udoli drobnych vodnich toku. -1
K8 3 | Neutralni plisobeni na mezoklima. 0
Piehradovy efekt v udoli Svratky na konci zatopy, spolu se stékanim

K1-K5 ; . oo R -3

vzduchovych hmot zafezem silnice do udoli.

K1-K8 | Neutralni ptisobeni na mezoklima. 0
K5-K8 A | Mirné ovlivnéni provétravani pti¢nych udoli drobnych vodnich tokd. -1
K5-K8_ B | Neutralni ptisobeni na mezoklima. 0

Piehradovy efekt v tdoli Svratky na konci zatopy, spolu se stékanim
K8-K5_A ; . oo R -3
= | vzduchovych hmot zafezem silnice do udoli.
K8-K5_ B | Mirné ovlivnéni provétravani pti¢nych udoli. -1

4.1.3. VLIVY NA HLUKOVOU SITUACI

Kritérium nebylo v této ¢asti hodnoceni samostatné pouzito (bylo zohlednéno ve vlivech na
obyvatelstvo).
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4.1.4. VLIVY NA POVRCHOVE A PODZEMNI VODY

Popis hodnoticiho kritéria

Kritérium se skladd ze dvou hlavni slozek. Vlivu na povrchové vody a podzemni vody.
Sleduje se ovlivnéni odtokovych pomérti tizemi (pocet kiizeni a prelozky vodnich toku),
ovlivnéni proudéni podzemni vody a vliv na kvalitu vody.

Vzhledem ke stupni projektové dokumentace a dostupnym podkladim bylo hodnotici
kritérium v této fazi hodnoceni redukovano na Vlivy na povrchové vody s tim, ze ovlivnéni
podzemnich vod (zde zejména vodnich zdroji) bylo zahrnuto do kritéria 4.6. Horninové
prostiedi a pfirodni zdroje.

Stay

Stiedni ¢ast feSené¢ho uzemi kiizi nejvyznamnéjsi vodni tok feka Svratka. Ta odvadi skrze své
ptitoky veskeré povrchové vody ztzemi. Z jizni €asti odvadi povrchové vody vodni tok
Veverka, do kterého se postupné od jihu vlévaji drobné vodni toky piicné protékajici
Boskovickou brazdu (Kninicky potok, Melkransky potok a vodni tok Hlinka). Ze severni ¢asti
odvadéji povrchové vody zieSeného uzemi dva hlavni pfitoky feky Svratky. Vodni tok
Kufimka (s Chudgickym potokem) a vodni tok Lubé (s Cebinskym potokem, Sentickym
potokem, Sekramskym potokem a vodnimi toky Pachta, Zalvii a Zlibek).

Kwvalitu povrchové vody v feSeném uzemi negativné ovlivituji zejména splachy ze zeméedélské

pudy a splaskova vody z mensich obci bez Cistiren odpadnich vod.

Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych uisekit)

Celkov¢ Ize konstatovat, ze odtokové poméry v izemi nebudou vyrazné ovlivnény a prelozky
vodnich tokli byly omezeny na minimum.

Vzhledem k soucasné vysoké urovni technologie vystavby a provedeni zdméru, se dostatecné
minimalizuje riziko kontaminace povrchovych i podzemnich vod.

Usek Popis viivu Hodnoceni
K1 1 | Kiizi nékolik drobnych vodnich toki. -1
K1 2 |KfizZeni udoli Svratky s vlivem na odvodnéni okolnich svahl. -3
K1 3 | Kitizi n€kolik vodnich tokd. -1
K5 1 | Kiizi n€kolik drobnych vodnich toki. -1
K5 2 Ki#izi udoli Svratky nad prehradni nadrzi s vlivem na odvodnéni okolnich svahd. -3
K5 3 | Kfizi n€ékolik vodnich toki. -1
K8 1 |Kiizi nekolik drobnych vodnich toki na jejich hornim toku. -1
K8 2 |Kiizi udoli Svratky a Bilého potoka v dostatecné vysce. -1
K8 3 |Kiizi nékolik vodnich tokd. -1
K1-K5 | Kf#izi udoli Svratky nad ptehradni nddrzi s vlivem na odvodnéni okolnich svahti. -3
K1-K8 | KfiZi nékolik vodnich toki. -1
K5-K8 A | Kiizi n€kolik drobnych vodnich tokli a Gidoli Svratky a Bilého potoka v dostatecné vysce. 0
K5-K8_B | Kftizi n¢kolik vodnich tokd. -1
K8-K5 A | Kfizi udoli Svratky nad pfehradni nadrzi s vlivem na odvodnéni okolnich svahtl. -3
K8-K5 B | Kiizi n¢kolik vodnich tokd. -1
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4.1.5. VLIVY NA PUDU

Popis hodnoticiho kritéria

V ramci tohoto kritéria se sleduje rozsah zdbort pudy, doteni plid dle jejich kvality a
kontaminace pudy. Vzhledem k tomu, ze podle studii z poslednich let neni kontaminace pud
kolem nadregionalnich komunikaci zasadnim problémem, sledovalo se v této ¢asti hodnoceni
zejména dotéeni pud rozdélenych dle kvality do tiid ochrany ZPF. Rozsah zaborii zde nebude
hodnocen ani v ramci podrobného hodnoceni, nebot’ by §lo bez zaméteni o velice rdmcovy
odhad. Navic liniové stavby nadregionalniho (zasadniho) vyznamu patii mezi vyjmenované
zaméry, pro které je mozné odejmout piidu ze ZPF, bez ohledu na jejich kvalitu (dle BPEJ).

Stav

V feSeném uzemi pievladd zemédelska ornd ptida tvofend hnédozemi na sprasich a v tdolich
vodnich toki dominuji fluvizemé (nivni ptidy). Pozemky urCené k plnéni funkci lesa na
okrajich feSené¢ho tizemi jsou tvofeny prevazné kambizemi.

Dle kvality (Grodnosti) jsou zastoupeny zemédelské ptidy vSech péti tfid ochrany.

Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych usekit)

Posuzovanymi useky budou dotceny vSechny tfidy ochrany ZPF a pfi okrajich feSeného
uzemi 1 PUPFL. Nastaveni klasifikace u tohoto kritéria vychazelo z faktu, Ze zabor ZPF je u
tohoto zaméru piipustny. To znamend, ze zabor pidy nebyl bran, jako zaporny vzdy, ale
podle toho, jak kvalitnich ptd, ptipadné¢ PUPFL se dotkne.

Usek Popis viivu Hodnoceni
K1 1 |Drobny zabor v L.tf.ochrany. -1
K1 2 |Zabory v L. a IL.tf.ochrany. -3
K1 3 | Drobny zdbor v IL.tf.ochrany. -1
K5 1 | Zabory v ILtf.ochrany. -1
K5 2 | Zabory v L.tf.ochrany i PUPFL. -3
K5 3 | Zabory v Il.tf.ochrany i PUPFL. -3
K8 1 |Dotceni plid ve IV. a V.tf.ochrany 0
K8 2 |Zabory v L.tf.ochrany i PUPFL. -3
K8 3 | Drobny zébor v L.tf.ochrany a PUPFL. -3
K1-K5 |Zabory v IL.tf.ochrany 1 PUPFL. -3
K1-K8 | Drobny zabor v L.tf.ochrany a PUPFL. -3
K5-K8 A | Drobny zabor v L.tf.ochrany a PUPFL. -3
K5-K8 B | Drobny zabor v L.tf.ochrany a PUPFL. -3
K8-K5 A | Drobny zabor v I.tf.ochrany a PUPFL. -3
K8-K5_B | Drobny zabor v II.tf.ochrany a PUPFL. -3
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4.1.6. HORNINOVE PROSTREDI A PRIRODNI ZDROJE

Popis hodnoticiho kritéria

Hodnotici kritérium se skldda z ¢asti hodnotici ovlivnéni horninového podlozi zaméru
(zéfezy, tunely) a dale z hodnoceni vlivu na pfirodni zdroje dle Horniho zadkona (chranéna
loziskova uzemi, dobyvaci prostory a bilancované loziska). V ramci tohoto kritéria
zpracovatel hodnoti také vlivy na pfirodni zdroje podzemni vod (vodni zdroje a jejich
ochrannd pasma dle Vodniho zékona).

Stav

Geologicky podklad fesen¢ho tzemi tvoii sedimenty permkarbonu s pievahou cervenych
piskovct, prachovci a jilovct. Tyto vrstvy jsou do zna¢né miry v zemi piekryty kvartérnimi
spraSemi. Od Chud¢ic na sever je vychodni okraj feSeného Uzemi lemovan vychozy
vychodniho okraje brazdy, které jsou tvotfeny tzv.“slepencovym komplexem® (kulmské
sedimenty a devonské véapence). V severni Casti feSeného uzemi jsou charakteristické
ostrivky devonskych vapenci.

V feseném Uizemi se nachéazeji dobyvaci prostory, bilancovana loziska i vodni zdroje se svymi
ochrannymi pasmy v okoli Cebina.

Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych usekit)

Vzhledem k ¢lenitosti reliéfu jsou posuzované useky tvotreny fadou zatezovych partii, véetné
nékolika tuneld, které budou mit vliv na horninové podloZzi. U Cebina jeden z usekli prochéazi
také dobyvacim prostorem. Vodni zdroje, ani jejich ochranna pasma dotceny nebyly.

Usek Popis viivu Hodnoceni
K1 1 | Mirné zafezy na trase pii ptekonavani piicnych hibett. -1
K1 2 | Vyraznéjsi zatezy pii klesani do udoli Svratky a kratky tunel. -3
K1 3 |Pfevazné¢ vedeni po terénu s drobnymi zatezy. -1
K5 1 | Mirné zafezy na trase pii ptekonavani piicnych hibeti. -1
K5 2 | Vyrazny zatez pii klesani do udoli Svratky a tunelova pasaz. -5
K5 3 | Zasah do dobyvaciho prostoru a tunelova pasaz. -3
K8 1 |Pfevazné vedeni po terénu s drobnymi zatezy. 0

Mirné zéfezy na trase pii prekonavani pti¢nych hibetl a pfi najezdu

K82 estakady u Veverské Bitysky. -1
K8 3 |Pfevazné vedeni po terénu s drobnymi zafezy a tunelovy usek. -3
K1-K5 | Vyrazny zétez pti klesani do udoli Svratky a tunelové pasaz. -5
K1-K8 | Pfevazné vedeni po terénu s drobnymi zafezy a tunelovy tsek. -3
Mirné zatezy na trase pii prekonavani pricnych hibetl a pti najezdu

KS-K8_A na estakady u Veverské Bitysky. 1
K5-K8 B | Pievazné vedeni po terénu s drobnymi zafezy a tunelovy usek. -3
K8-K5 A | Vyrazny zétez pii klesani do tidoli Svratky a tunelova pasaz. -5
K8-K5 B | Zasah do dobyvaciho prostoru a tunelova pasaz. -3
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4.1.7. VLIVY NA FAUNU, FLORU A EKOSYSTEMY

Popis hodnoticiho kritéria

Hodnoceni bylo v této fadzi zaméfeno zejména na omezeni migrace a zasahy do cennych
ekosystému v tizemi.

Stay

V feseném uzemi dominuji agrocendzy a nejcennéjsi spolecenstva se nachdzeji podél vodnich
tokti, v opusténych sadech a pfi okraji Boskovické brazdy v masivech Podkomorskych lesti a

JinoSovské pahorkatiny. Celé feSené tizemi je vyznamné pro pfi¢nou migraci fauny z lest
v okoli Brna smérem na z4pad na do lest Bitesské vrchoviny.

Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych usekit)

Jednotlivé useky se v rizné miie dotykaji cennych ekosystémul v izemi a vSechny negativné
pusobi na podminky migrace v feSeném uzemi.

Usek Popis viivu Hodnoceni
K1 1 |Omezeni migrace v Gizemi. -1
K1 2 | Dotc€eni cennych biotopti v tizemi. -3
K1 3 | Omezeni migrace v uzemi. -1
K5 1 |Omezeni migrace v Gizemi (sparkatd zveét v polich). -1
K5 2 | Dotc€eni cennych biotopli v tizemi. -3
K5 3 | Omezeni migrace v uzemi a dotceni cennych biotopll v izemi. -3
K8 1 |Omezeni migrace v uzemi (sparkata zvét v polich). -1
K8 2 | Omezeni migrace v izemi a dotCeni cennych biotopli v Gizemi. -5
K8 3 | Omezeni migrace v uzemi a mirné dotCeni cennych biotopti v tizemi. -1
K1-K5 | Dotceni cennych biotopl v uzemi. -3
K1-K8 | Omezeni migrace v izemi a mirné dotceni cennych biotopt v tizemi. -1
K5-K8 A | Omezeni migrace v uzemi a dotceni cennych biotopti v uzemi. -3
K5-K8 B | Omezeni migrace v izemi a mirné dotceni cennych biotopli v uzemi. -1
K8-K5 A | Omezeni migrace v izemi a dotceni cennych biotopli v Gizemi. -3
K8-K5_B | Omezeni migrace v izemi a dotceni cennych biotopll v izemi. -3
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4.1.8. VLIVY NA KRAJINU

Popis hodnoticiho kritéria

Vzhledem ktomu, Ze pfirodni a kulturni charakteristiky jsou obsahem samostatnych
hodnoticich kritérii (vlivy na environmentalni charakteristiky a vlivy na kulturni pamatky), je
toto kritérium zaméfeno na vazby v krajin€, harmonické méfitko a vizuédlni a estetickou
stranku.

Stay

Resené tizemi vykazuje znamky dobie dochovaného krajinného razu uzemi, ktery odpovida
Clenitosti terénu Boskovické brazdy. Bohuzel ve vSech sledovanych aspektech hodnoticiho
kritéria je krajina narusena dalkovym vedenim velmi vysokého napéti.

Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych usekit)

Jednotlivé hodnocené trasy, respektive jejich tiseky maji velmi rozlisné vlivy na krajinu. Lisi
se zejména zakomponovanim do konfigurace terénu.

Usek Popis vlivu Hodnoceni
K1 1 |Novotvar v krajin¢ naruSujici dalkové pohledy. -3
K1 2 | Vyrazné narusené tidoli Svratky mostnim objektem. -5
K1 3 | Disharmonicka fragmentace krajiny trasovanim zaméru. -5
K5 1 |Pohledové skryty novotvar v krajin¢. -1
K5 2 | Vyrazné naruseni tidoli Svratky a jihozapadni ¢asti Chuddic. -5
K5 3 | Novotvar vhodn¢ zakomponovany do krajiny. -1
K8 1 |Novotvar v krajin€ naruSujici dalkové pohledy. -3
K8 2 | Dv¢ vysoké estakady. -3
K8 3 |Likvidace harmonického méfitka krajiny u Dréasova. -5
K1-K5 | Vyrazné naruSeni tidoli Svratky a jihozdpadni ¢asti Chudcic. -5
K1-K8 | Likvidace harmonického méfitka krajiny u Drasova. -5
K5-K8_A | Dvé vysoké estakady. -3
K5-K8 B | Likvidace harmonického méfitka krajiny u Drasova. -5
K8-K5 A | Vyrazné naruSeni udoli Svratky a jthozdpadni ¢asti Chudcic. -5
K8-K5_ B | Novotvar vhodné zakomponovany do krajiny. -1
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4.1.9. VLIVY NA HMOTNY MAJETEK A KULTURNI PAMATKY

Popis hodnoticiho kritéria

V ramci tohoto hodnoticiho kritéria se bézné sleduje zejména rozsah sanaci budov a dotceni
kulturnich pamatek.

Stav

V feSeném Uzemi se nachazi tada sidel a kulturni pamdatky jsou zde zastoupeny, kromé
pamatek v intravilanu obcich, kaplickami, kiizi, pamatniky a kiizovou cestou.

Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych usekit)

Toto kritérium se v této ¢asti hodnoceni neuplatnilo/nepouzilo.

4.1.10. VLIVY NA ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY

Popis hodnoticiho kritéria

V ramci tohoto kritéria se sumarn¢ hodnoti vlivy na environmentéalni charakteristiky, které
vymezuje zdkon ¢.114/1992 Sb., o ochrang piirody a krajiny (USES, ZCHU, NATURA2000,
Ptir.parky a VKP). Vychazi se z pfedchozi etapy dila, kdy byly popsané stiety pro jednotlivé
doporuceng trasy.

Stav

V Gizemi je zastoupena celd fada environmentalnich charakteristik s tim, ze pro polni krajinu
je typické protkani siti segmenti USES a VKP vodnich tokii a udolnich niv. Zde je navic
relativné husté zastoupeni registrovanych VKP. Uzemi s nejvy$§im stupném ochrany (ZCHU
a NATURA 2000) se nachazeji zejména v okrajovych partiich feseného uzemi.

Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych usekit)

Ptestoze jsou v této Casti hodnoceny doporucené trasy, které vzesly z SirSiho vybéru pravé na
zakladé hodnoceni vlivu na environmentdlni charakteristiky, je stidle dotceni jednotlivych
cennych segmentl krajiny pomérné vysoké. Svéd¢i to o dochovanosti izemi a jeho vyznamu
pro biodiverzitu SirSiho zajmového uzemi.

Usek Popis viivu Hodnoceni
K1 1 | Minimum stfeti (pouze LBK). -1
K1 2 |KfiZzeni NRBK v udoli Svratky. -3
K1 3 | Minimum stfetil (pouze LBK). -1
K5 1 |Stiety s vodnim tokem Veverka (VKP) a lokalnim USES. -3
K5 2 | Stiet se ZCHU, registrovanym VKP a okrajem Piirodniho parku. -5
K5 3 | Minimum stietl (pouze VKP a LBK). -3
K8 1 | Minimum stetil (pouze LBK). -1
K8 2 | Stret s lesy zapadné od Veverské Bitysky. -3
K8 3 | Minimum stieti (pouze VKP a LBK). -3
K1-K5 | Stiet se ZCHU, registrovanym VKP a okrajem Pfirodniho parku. -5
K1-K8 | Minimum stietll (pouze VKP a LBK). -3
K5-K8 A | Stiet s lesy zdpadné€ od Veverské Bitysky. -3
K5-K8 B | Minimum stietl (pouze VKP a LBK). -3
K8-K5 A | Stiet se ZCHU, registrovanym VKP a okrajem Pirodniho parku. -5
K8-K5 B | Minimum stfetli (pouze VKP a LBK). -3
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4.2. ZAVERY A DOPORUCENI

Dil¢i vysledky hodnoceni jednotlivych kombinovatelnych tsekit podle hodnoticich kritérii
byly za ¢ast zivotni prostfedi souhrnné vyhodnoceny v tabulkové ptiloze - Hodnoceni dilcich
usekut doporucenych variant, cast Zivotni prostredi.

Na zaklad¢ tohoto vyhodnoceni bylo doporuceno ke komplexnimu hrubému porovnani
realnych tras (se zahrnutim ostatnich kritérii z oblasti Urbanismu a Dopravy) nasledujici.

— pro obé varianty (Variantu I a Variantu II):

Cisti FeSeného tizemi Jjizni stiedni severni spojky
K1 1 K1 3
Kombinovatelné useky K5 1 K5 3 K5-K8 A
K8 1 K8 2 K8-K5_B

Poznamka: Zde je nutno uvést, ze v tabulce uvedeny vycet doporucenych usekli reprezentuje pouze vybér na
zakladé kritérii z oblasti Zivotniho prostedi a vysledny vybér usekd na zakladé komplexniho vyhodnoceni se
zahrnutim oblasti Dopravy a Urbanismu mize byt odlisny.
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5. VYHODNOCENI VYBRANYCH TRAS

Na zéklad¢ komplexniho vyhodnoceni kombinovatelnych usekti podle hodnoticich kritérii ve
vSech sledovanych oblastech (zivotni prostfedi, doprava a urbanismus; viz Hodnoceni dilcich
useku doporucenych variant, cast Komplexni hodnoceni)) byly vybrany pro jednotlivé
varianty trasy skladajici se z téchto tseku:

— pro Variantu I

Cisti FeSeného tizemi jizni stiedni severni spojky
Kombinovatelné viseky K1 1 K1 1 K1 3 -

Vybrana trasa pro Variantu [ se skldda ze tfi Useki jediné doporucné trasy Kl
(K1 _1+K1 2+KI1 3). Je to dano zejména tim, Ze u Varianty I se pocita v Boskovické brazdé
se silnici nizsi kategorie (S11,5/90).

— pro Variantu II

Cisti FeSeného tizemi JjiZni stiredni severni spojky
K5 1 KS 2 K5 3 K5-K8_A
K8 2 K8-K5 B

Kombinovatelné useky

Varianta II se sklada také ze tii uisekt jediné doporucené trasy (K5; K5 1+K5 2+K5 3) se
subvariantou ve stfedni ¢asti (K5 1+K5-K8 A+K8-K5 B).

Na zdklad¢ komplexniho vyhodnoceni vysla nejlépe trasa kombinovana, ale do vyhodnoceni
vybranych tras byla zahrnuta také trasa nekombinovana (K5) z diivoda technické homogenity.

5.1. VLIVY NA OBYVATELSTVO

Popis hodnoticiho kritéria

V ramci vyhodnoceni vybranych tras pro jednotlivé varianty bylo kritérium redukovano na
posouzeni psychologickych vlivli z dopravy. Kvalitou ovzdusi a hlukem se zabyvaji
samostatna Kkritéria, Urazovost zde v obou variantaich zasadné€ ovlivnéna nebude a
spolecensko-ekonomické vlivy jsou hodnoceny v ¢asti Urbanismus.

Hodnoceni se zaméienim na problémova mista

VARIANTA I (zalozni trasa pro tranzit Boskovickou brazdou, silnice v kategorii S11,5/90)

Posuzovany zamér prochazi v jizni ¢asti v dostatecné vzdélenosti od sidel a sledované vlivy
se uplatiuji az v severni ¢asti v useku od Veverské BitySky po Dréasov.
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km 7,000 — 8,500 Prechod udoli Svratky

— télesa nasypl a mostni objekt vizualné prerusi tdoli mezi V.BitySkou a Chud€icemi, coz
negativné ovlivni psychiku obyvatel dot¢eného tizemi.

km 12,500 — 14,500 Priichod Cebin — Drdsov

— téleso zaméru nové prochazi kolem ploch pro bydleni v Cebiné a oddéluje od sebe obce
Cebin a Drasova. Projevi se zde negativni vlivy blizkosti kapacitni komunikace

VARIANTA II (hlavni trasa R43 Boskovickou brazdou)

km 0,000 — Nova MUK Ostrovacice

— téleso nové mimouroviiové kiiZzovatky srozsdhlou soustavou ramp bude vyraznym
zasahem do izemi s negativnimi dopady na psychiku obyvatel

km 8,500 — 10,500 Prechod Svratky a tunel u Chudcic

— nejproblematictéjsi usek celé stavby z hlediska vlivli na psychiku obyvatel. Mostni objekt
pretina konec zatopy piehrady. Tunel usti v rekreaCnim zdzemi obce ChudCice za
ktizovou cestou

km 13,500 — 14,500 MUK u Cebina

— téleso nové mimourovinove kiizovatky bude vyraznym zasahem do tizemi v blizkosti obce
s negativnimi dopady na psychiku obyvatel

km 17,000 — 18,500 MUK u Malhostovic

— téleso nové mimourovinove kiizovatky bude vyraznym zésahem do tizemi v blizkosti obce
s negativnimi dopady na psychiku obyvatel

VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské Bitysky

(jedna se o zapadni obchvat Veverské Bitysky, ktery bylo mozno vytvofit pomoci
kombinovatelnych tsekll z doporucenych tras K5 a K8; ma své vlastni stani¢eni)

km 1,600 — 2,300 Estakady u Veverske Bitysky
— dvé vysoké (cca 50m) estakddy nad hlubokymi udolimi Svratky a Bilého potoka. Vyrazna

cey

novostavba v izemi mlZze mit negativni vlivy na psychiku obyvatel Zijicich na zapadnim
okraji V.Bitysky

5.2. VLIVY NA OVZDUSI A KLIMA

Popis hodnoticiho kritéria

Hodnotici kritérium se sklada se dvou hlavnich slozek a to vlivu na kvalitu ovzdusi, ktera je
urCovdna imisnim zatizenim uzemi a vlivem na klima, konkrétn¢ zejména mezoklima
feSeného Gizemi.

Vliv na kvalitu ovzdusi feSen¢ho uzemi byl hodnocen z hlediska ptispévku posuzovaného
zaméru ve vSech sledovanych skodlivinach dle platné legislativy.

Vliv na mezoklima feSené¢ho uzemi ma zejména technické fesené posuzovaného zameéru, kdy
se hodnoti vliv nasypt, zatfezl, mostnich objekti, pfipadné dalSich technickych zalezitosti.
Vzhledem k tomu, Ze obé& slozky hodnoticiho kritéria spolu souviseji a celkovy imisni
prispévek ve vSech Skodlivinach nepiekracuje piipustné imisni limity, je hodnoceni zaméru
z hlediska kritéria Vlivy na ovzdusi klima zaméfeno zejména na ovlivnéni mezoklimatu.
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Hodnoceni se zaméienim na problémova mista

Obé varianty zdméru neovlivni makroklima z4jmové oblasti.

Pti hledani problematickych mist na trase projektovanych variant komunikace Boskovickou
brazdou z hlediska mezoklimatu je tieba brat ohled pfedevsim na:

— priachod komunikace vyraznymi inverznimi oblastmi (misty tvorby jezer chladného
vzduchu),

— smeérovani komunikace vzhledem k pfizemnim mikrocirkulaénim proudim (piehradové
efekty, resp. presmeérovani mikrocirkulacnich proudt néspy a zatrezy),

— prichod (obchvat) zastavénymi oblastmi,

— useky, kde bude provozovani komunikace vyraznéji ovlivnéno klimatickymi podminkami
(bo¢ni vitr, naledi aj.).

VARIANTA I (zalozni trasa pro tranzit Boskovickou brazdou, silnice v kategorii S11,5/80)

km 0,0 — pocatek trasy u Ostrovacic

— kfiZzovatka severné¢ od Ostrovacic je vtésném kontaktu sobci. Prevladajici smér
ptizemniho proudéni vzduchu a topoklimatické podminky doznaji zmény, které do
prostoru obce zasdhnou. Technickymi opatienimi (sklon svaht, vySka naspt, protihlukové
bariéry) Ize docilit toho, aby tyto nemély pro obec negativni charakter

km 5,0 — 7,0 — sestup do udoli Svratky od jihu

— sestup komunikace po severnim svahu do udoli Svratky povede pii radiaénim pocasi s
negativni energetickou bilanci k pfesmérovani proudi chladného vzduchu tak, ze se diky
zatfezim zkoncentruji do osy komunikace a v kone¢ném stadiu ,,vyteCou na vychodnim
okraji Veverské BitySky v pravobfeznim navazani projektované mostni konstrukce. Pii
vétrném pocasi stavba prispéje k podstatnému zvyseni drsnosti aktivniho povrchu a tim 1 k
lep§imu ptenosu piizemniho vzduchu virovymi pohyby do vyssich vrstev atmosféry

km 7,0 — 8,0 — kirizeni udoli Svratky

— estakada pres feku Svratku je navrhovana relativné nizko nad terénem, takze jeji
konstrukce urcité prispéje k prehradovému ucinku viac¢i zakladnim trajektoriim
pomalejSiho mikroadvektivniho pfemistovani nahromadénych a znecisténych chladnych
vzduchovych hmot do nize polozenych mist. Zapadn¢ od estakady je tedy tfeba pocitat se
zvySenou akumulaci chladného a znecisténého vzduchu. Vychodné od estakady je tfeba
pfipomenout moznost  snizeni svételného komfortu zastinénim terénu konstrukci
mostniho objektu. Dostatecné vysokd, dlouhd a patficné€ subtilni konstrukce estakady by
uvedené problémy minimalizovala.

— pfi vétrném pocasi lze do urcité miry kalkulovat se zvySenou zavirovanosti spodni Casti
mezni vrstvy atmosféry konstrukci mostu, ale v tomto ptipad¢ 1ze ocekdvat spiSe zavetii
celého prostoru kiizeni navrhované komunikace s fekou Svratkou (Spatné provétravani).

— mezoklimatické poméry udoli Svratky vyrazné ovlivni bezpe¢nost provozu po estakadeé
promrzanim (ovlhnutim) mostovky nebo bo¢nim néarazovitym vétrem. Celd mostovka se
bude Casto noftit do inverzni vrstvy s relativné ¢astym vyskytem mlh.

km 8,0 — 9,0 — sestup do udoli Svratky od severu

— komunikaéni zéfezy piesmérovavaji fadu mikrocirkulaénich proudd do osy nové
komunikace a v kone¢ném dusledku do prostoru levobfezniho navazani planované
estakddy prfes Svratku. Stavba tak pfispéje k prodluzovani doby trvani jezer studeného
vzduchu a ke zvySovani intenzity teplotni inverze. Chladné sestupné proudy sebou
ponesou i zne€isténiny z dopravy.
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km

km

12,0 — 13,0 — piechod vizemi zdpadné od Cebina

pfechod inverzni snizeniny Hrad¢anského potoka je veden dilem na naspu a dilem po
mostni konstrukci. Stavebni vyska, délka a subtilnost konstrukce dava urcité predpoklady
k tomu, ze se vozovka dostane na horni hranici ¢etnych, malo mocnych nocnich, resp.
rannich inverzi teploty vzduchu, a tak bude umoznén rozptyl znecisténin z dopravy do
vysSich vrstev mezni vrstvy atmosféry. Vyznamnéji se vSak tento usek projevi svym
pfehradovym ucinkem vuc¢i zakladnim trajektoriim pomalého mikroadvektivniho
pfemistovani nahromadénych a ptipadné znecisténych chladnych vzduchovych hmot
zvychodu na zipad (od Cebina). Pfehradovy uginek zintenzivni i daldi stavby
navazujicich kfizovatek zapadn& od Cebina. Proudy chladného vzduchu maji pfi
radiacnim pocasi s negativni energetickou bilanci tendenci téci mimo intravilan obce
Cebin.

pti vétrném pocasi jsou jak viadukt, tak navazujici ndspy, navrhovany prakticky kolmo na
smér prevladajiciho proudéni, coz prispéje ke zvySeni zavirovanosti piizemni ¢asti mezni
vrstvy atmosféry a ke zlepSeni podminek k pfenosu piizemnich a zneciSténych vrstev
vzduchu do vysSich vrstev atmosféry.

13,0 — navazani na R43

navrhovany tsek prochazi velmi blizko obci Drasov a Malhostovice. Pii radiaénim pocasi
(s dirazem na obdobi s negativni energetickou bilanci) funguje zaiez u Drasova jako drén
pro proudy chladného vzduchu, pfemistujiciho se z vySe polozenych mist (z masivu
Cebinky) mimo obec. Tyto proudy, obohacené o zneéisténiny z dopravy se ze zafezu
vylévaji i k severu na zdpadni okraj Malhostovic. Zde je za predpokladu realizace
silnicniho naspu redlné riziko vzniku ploch s akumulaci chladného a zneciSténého
vzduchu v disledku jeho ptehradového ucinku. Tyto plochy mohou zasdhnout i1 okraj
Malhostovic. Pfi vétrném pocasi nejsou s ohledem na okolni terén vysSkové parametry
stavby takové, aby ovlivnily vyznamnéji virovy charakter proudéni ptfizemni ¢asti mezni
vrstvy atmosféry.

VARIANTA II

km

km

0,0 — 0,5 — pocatek useku

navrhovand komunikace je navazovand na D1 jihovychodné od Ostrovacic slozitou
kiizovatkou. Pti realizaci stavby se pfipadné negativni jevy spojené s ovzdusim nedotknou
intravilanu obce. Cetné vzduchové kapsy chladngjsiho a zneéisténého vzduchu vsak
zasahnou vychodni okoli komunikace a v Gidoli Ri¢anského potoka a jeho ptitokd lze
oc¢ekavat zvySenou koncentraci znecisténych chladnych vzduchovych hmot pfemist’ujicich
se pomalu do niZe polozenych mist. Georeliéf je v tomto prostoru pii advektivnim pocasi
velmi pfiznivy pro pienos znecisténin do vysSich vrstev atmosféry a stavba sama tento jev
jeste vice zdirazni. Diky prevladajicim smértiim vétru budou vzduchové hmoty z prostoru
komunikace pfemistovany jithovychodnim smérem mimo Ostrovacice.

0,5 — 4,0 — usek kolem Pohadky Maje

prevazujici komunikaéni zatez (km 0,5 — 1,8) odkloni stavajici mikrocirkula¢ni proudy
z jejich ptivodniho sméru a koncentruje je do osy komunikace a nasledné do inicidlni
sbérné oblasti chladnych, pfipadné znecisténych vzduchovych hmot, které tecou tidolim
Veverky k severu. Komunika¢ni naspy (km 1,8 — 3,0) pfispivaji ke zvySeni cetnosti
ak delsi stagnaci chladného a provozem po komunikaci znecisténého vzduchu mezi
komunikaci a vyraznym terénnim svahem na pravém bichu Veverky. Diky obecnému
spadu udoli poteCou proudy chladného a zneciSténého vzduchu k soutoku Veverky
a Knini¢ského potoka, kde se spoji s obdobnym proudem z udoli Knini¢ského potoka a
z ptilehlych tsekti zarezli komunikace severné a jizné od Knini¢ského potoka.
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Komunikace tak vtéto ¢asti potoka Veverky vyznamné pfispéje ke zhorSeni
topoklimatickych podminek. Plochy s akumulaci chladného a znecisténého vzduchu
zapadné¢ od navrhované komunikace nejsou tak rozsdhlé ani intenzivni, aby mély
vyraznéjsi ekologicky dopad. Pti vétrném pocasi 1ze povazovat technické feSeni stavby za
ptinosné pro zvySeni drsnosti georeliéfu a tim i1 pro pfenos exhalaci z dopravy do vyssich
vysek. Udoli Veverky vsak i za téchto podminek fadim do kategorie hiife provétravanych
terénd.

km 7,0 — 9,0 — sestup do udoli Svratky od jihu.

— sestup komunikace v prevazujicich zarezech po severnim az severovychodnim svahu do
udoli Svratky povede pifi radiacnim pocasi s negativni energetickou bilanci
k presmérovani proudti chladného vzduchu tak, ze se diky zafeziim zkoncentruji do osy
komunikace a v kone¢ném stadiu ,vyteCou“ v mistech pravobfezniho navazani
projektované mostni konstrukce ptes Svratku (zavér vzduti Brnénské piehrady). Vlastni
ptechod Svratky je relativné nizko nad vodni plochou, a proto je tfeba pocitat s vyraznym
pfehradovym ucinkem stavby jak pro mikrocirkula¢ni proudy chladného vzduchu ve
sméru spadu udoli Svratky do niZSich poloh, tak pro mikrocirkulaci vyvolanou na malém
uzemi velmi kontrastnimi plochami vod, lest, poli, pfipadné i antropogennich objekta. Pti
vétrném pocasi stavba prispéje k podstatnému zvyseni drsnosti aktivniho povrchu a tim 1 k
lepSimu pienosu piizemniho vzduchu virovymi pohyby do vysSich vrstev atmosféry
v horni ¢asti svahu tohoto tseku (km 7,0 — 8,0), zatimco v udolni poloze Svratky lze
i v téchto pocasovych podminkach pocitat se zvySenou Cetnosti bezvétii a slabych vétri.
spojenych mlh a $patnému provétravani ziejmé nejkritictéjsi ¢asti trasy varianty KS. Tato
okolnost se musi nutné promitnout i do podminek provozovani mostni ¢asti komunikace
(ovlhnuti, namraza, mlha). Nic na tom nezméni ani mozny Uzinovy efekt, ktery mutze
nastat pii severnim proudéni, jez vstupuje do ,trychtyte“ Uzkého udoli Svratky do
prostoru Brnénské ptehrady a kratkodobé prispiva ke zlepSeni provétravani udolniho dna.

km 9,0 — 10,5 — tunelovy usek

— tunelovd varianta je pfiznivym feSenim prichodu komunikace velmi obtiznym Gzemim,
ale pfi jeho akceptovani je tfeba citliveé fesit odvétravani tunelu/lt, nejlépe nucenou
ventilaci tak, aby tunelové trouby nezvySovaly objem chladnych a znecisténych

vzduchovych hmot, jez se z divodu realizace useku km 7,0 — 9,0 pted jiznim portdlem
tunelu/I hromadi ve zvySené mifte.

VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské Bitysky

Obchvat je navrhovan jako alternativni k vychodni trase (K5). Z hlediska (topo)klimatického
povazuji jeho realizaci za optimalni prevedeni komunikace pies udoli Svratky. Jedna se totiz
o velice zavirovany tsek, v némz se nové technické dilo nemiize v méfitelném rozsahu jako
celek projevit. Pfi radiacnim typu pocasi zasdhne do formovani lokalniho klimatu
ptehradovymi ucinky a pfesmérovanim mikrocirkula¢nich proudd, ale to vSe v relativné
vysokych svahovych polohéch, takze popsané jevy nebudou mit dlouhou dobu trvani ani
zvlast’ velkou intenzitu. Projevi se navic vétSinou daleko od osidlenych oblasti. Do blizkosti
intravildnu zasahnou dilem snad jen na zdpadnim okraji Chud¢ic a dilem na zapadni okraj
Veverske Bitysky. V jednotlivostech 1ze hodnotit velmi ptiznivé estakadovy usek v km 5,0 —
7,5, vnémz bych spiSe nez vliv stavby na (topo)klima hodnotil vliv mistnich klimatickych
podminek na provozovani stavby (bo¢ni vitr, promrzani apod.).
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5.3. VLIVY NA HLUKOVOU SITUACI

Popis hodnoticiho kritéria

Hodnoceno bylo hlukové zatizeni izemi vybranou trasou posuzovaného zdmeéru ve vztahu
k ptipustnym limitim danym nafizenim vlady ¢.88/2004 Sb., kterym se méni natizeni vlady ¢.
502/2000 Sb., o ochrané zdravi pted neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci.

Nejvyssi pripustné hodnoty hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranénych
prostorech staveb jsou pak nasledujici:

Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory:
denni doba LAeq =55 dB(A)
nocni doba LAeq =45 dB(A)
V okoli hlavnich komunikaci (netyka se okoli silnic III. tfidy), kde je hluk z téchto
komunikaci pfevazujici, umoznuje napft. vlady ¢. 88/2004 Sb. pouzit nasledujici limity:
denni doba LAeq = 60 dB(A)
no¢ni doba LAeq =50 dB(A)

Hodnoceni se zaméienim na problémova mista

VARIANTA I

trasa D1 mezi MUK Bosonohy a MUK Ostrovacice

— hlukové zatizeni uzemi v okoli trasy D1, resp. zajisténi dodrzeni nejvyssich ptipustnych
hodnot hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranénych venkovnich prostorech
staveb bude feSeno v ramci vystavby rozSifeni trasy D1. Predpokladd se dostavba a
posileni protihlukovych opatfeni zejména na ochranu obci Troubsko a  Poplvky.
V pfipad¢ Varianty I bude nutno realizovat i1 protihlukové stény na ochranu zastavby a
uzemi Ostrovacic a to piiblizn€é v rozsahu navrzeném v dokonovaném uzemnim planu
obce

km 4,0 vlevo (Hvozdec)

— okraj stavajici a vyhledové obytné zéastavby lezi na hranici limitni izofony 50 dB(A)
v no¢ni dobé (cca 240 m). V piipadé realizace Varianty I bude nutno v dal§im stupni
projektové dokumentace na zékladé aktualizované hlukové studie proveéfit nutnost
realizace protihlukovych opatieni na R43 vlevo

Okoli km 7,0 — 8,0 (Veverska Bityska)

— limitnimi izofonami je zasaZena pouze ¢ast Uzemi v okoli mostniho objektu pies Svratku,
kde bude nutno realizovat protihlukovéa opatieni vpravo i vlevo

km 8,0 — 10,0 vpravo (Chudcice)

— trasa Varianty I je v pfevdzné Casti vedena v zarezu, ktery plni i funkci ochrany uzemi
pfed hlukem zprovozu na R43. Protihlukovou funkci zafezu lze posilit dosypanim
zemnich vali vpravo. V km cca 9,2 — 9,5 vpravo lezi plochy stavajici a vyhledové obytné
zastavby (cca 70 — 200 m od trasy vedené na nasypu), které jsou zasazeny limitnimi
izofonami jak v denni, tak 1 v no¢ni dob€. Pro ochranu téchto ploch bude nutné vybudovat
protihlukovéa opatfeni na R43 vpravo

km 11,0 — 12,0 vlevo (Sentice)

— nejblizsi chranéné plochy (vyhledové plochy pro bydleni a rekreaci) lezi cca 150 m od
trasy Varianty I a jsou okrajové zasazeny limitni izofonou 50 dB(A) v noc¢ni dobé.

HBH Projekt spol. s r.o. 28 Brno, kvéten 2005



Zivotni prostredi
Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

V ptipad¢ realizace varianty 1 by bylo vhodné jejich situovani v bezprostfedni blizkosti
utrasy R43 prehodnotit. V opaéném piipadé bude nutno vybudovat v daném tuseku
protihlukové opatieni na R43 vlevo

km 12,5 — 13,5 vpravo (Cebin)

— v okoli trasy R43 a budouci mimouroviiové kiizovatky jsou vpravo situovany plochy
stavajici a vyhledové obytné zéstavby, které jsou zasazeny limitnimi izofonami jak
v denni, tak i v no¢ni dobé. Pro ochranu téchto ploch bude nutno na trase R43 a MUK
vybudovat protihlukova opatfeni vpravo

km 13,5 - K.U. vievo (Drdsov)

— chranéné plochy (vyhledova a stavajici obytna zastavba) jsou od trasy Varianty [ vzdaleny
cca 170, resp. 210 m a jsou okrajov€ zasazeny limitni izofonou 50 dB(A) v no¢ni dob¢.
Mezi témito chranénymi plochami a trasou Varianty I lezi vyhledové rozvojové plochy
pramyslu. V pifipad¢, Zze by na rozvojovych primyslovych plochach byla realizovana
zastavba pramyslovymi objekty, mohly by (v pfipad¢ jejich vhodného situovani) plnit
1 ochranou funkeci proti Sitfeni hluku do zastavby. V opa¢ném piipadé bude nutno v tomto
useku vybudovat protihlukova opatteni vlevo

VARIANTA 11

Trasa D1 mezi MUK Bosonohy a MUK Ostrovacice

— hlukové zatizeni uzemi v okoli trasy D1, resp. zajisténi dodrzeni nejvyssSich ptipustnych
hodnot hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranénych venkovnich prostorech
staveb bude (stejné jako u varianty 1) feSeno vramci vystavby rozsifeni trasy DI.
Ptredpoklada se dostavba a posileni protihlukovych opatieni zejména na ochranu obci
Troubsko a Poptvky. V ptipadé Varianty II bude nutno realizovat i protihlukové stény na
ochranu zastavby a uzemi Ostrovacic a to jak na trase déalnice D1, tak 1 na jednotlivych
vétvich MUK a navazujicim tseku trasy Varianty II. Konfigurace navrzené kiizovatky
umoziuje vybudovani uc€innych protihlukovych opatieni

Okoli km 8,0 — zacatek tunelu (Veverska Bityska)

— trasa je vedena v dostate¢né vzdalenosti od chranénych ploch zastavby Veverské Bitysky.
Limitnimi izofonami jsou vSak zasaZeny rekreacni plochy podél biehti Brnénské prehrady.
Z téchto divodi bude nutno v ptipad¢ realizace Varianty II vybudovat protihlukové
opatfeni na daném useku trasy R43 a navazujicim mostnim objektu vpravo i vlevo

km 10,0 — 11,5 vlevo (Chudcice)

— limitnimi izofonami jsou zasazeny plochy stavajici a vyhledové obytné zastavby vlevo a
plochy urCené k rekreaci vpravo a vlevo. Protihlukovd opatfeni na R43 bude nutno
realizovat od portalu tunelu po cca km 11,6 vlevo. Dalsi protihlukova opatfeni bude nutno
realizovat pro ochranu rekreacniho uzemi leziciho v bezprostiedni blizkosti severniho
portalu tunelu (pokud nebude rekreacni funkce tohoto uzemi zcela zrusena)

km 14,0 vievo (Cebin)

— nadlimitnimi hladinami hluku jsou zasazeny plochy stavajiciho a vyhledového bydleni i
plochy rekreace vlevo od trasy R43 a MUK se silnici 11/385 a vpravo od obchvatu Cebina
(silnice 1I/385) ve sméru na Tisnov. Realizace Varianty II si proto vyzada vybudovani
pomérné rozsahlych protihlukovych opatfeni na vySe uvedenych komunikacich.

km 20,5 vpravo (Skalicka)

— nadlimitnimi izofonami 50 dB(A) v no¢ni dob¢ je zasazena nejbliz§i obytna zastavba a
vyhledové plochy pro bydleni. Pii realizaci Varianty II bude nutno pro ochranu téchto
ploch vybudovat protihlukova opatieni na trase R43 vpravo.
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VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské Bitysky

Okoli km 2,0 — 4,0 (Veverska Bityska)

— nadlimitnimi izofonami budou zasazeny okraje ploch rekreacniho charakteru (chaty)
v bezprostiedni blizkosti trasy. Pro ochranu téchto ploch bude nutno realizovat
protihlukovéd opatieni v nasypovém useku trasy, jejichz rozsah bude nutno ptizplsobit
rozsahu nutného odlesnéni tizemi souvisejicitho s vystavbou Varianty II. Plochy pod
vysokymi mostnimi objekty budou dostatecné stinény vlastni konstrukci mosta (vliv Sitky
mostovky).

km 6,0 vpravo (ChudCcice)

— v oblasti prichodu Varianty II podél Chud¢ic budou zasazeny okrajové plochy stavajici a
vyhledové obytné zastavby pro jejichz ochranu bude nutno vybudovat protihlukova
opatieni na R43 vpravo.

5.4. VLIVY NA POVRCHOVE A PODZEMNI VODY

Popis hodnoticiho kritéria

U vybranych tras pro jednotlivé varianty bylo sledovano ovlivnéni odtokovych poméri tizemi
(pocet kiizeni a prelozky vodnich tokt), ovlivnéni proudéni podzemni vody a vliv na kvalitu
vody. Vzhledem k tomu, ze horninové podlozi zaméru zde tzce souvisi s podzemnimi
vodami, je v rdmeci tohoto kritéria hodnocen také vliv na horninové podlozi (zafezy, tunely).

Ovlivnéni vodnich zdrojt, jakoZto pfirodnich zdrojl a jejich ochrannych pasem bylo zahrnuto
do kritéria 5.6. Horninové prostiedi a prirodni zdroje.

Hodnoceni se zaméienim na problémova mista

K obéma variantam je nutno uvést, ze i kdyz v souCasnosti pouzivana technicka opatieni
zajist'ujici odvadeéni srazkovych vod z povrchu komunikaci eliminuji ve znaéné mifte ptipadné
znecisténi povrchovych vod, veskeré vody z povrchu komunikace, které budou v zimnim
obdobi kontaminovény soli z posypovych materidlli, budou odvedeny pies dil¢i recipienty do
feky Svratky a dale do Brnénské prehrady. Nedojde zde k rozlozeni srazkovych vod do vice
kapacitnich recipientt.

VARIANTA I

km 2,500 — 7,000 Veverské Kninice — Veverska Bityska

— v useku prevladaji zafezové partie o hloubce 12 — 17m, coz piedstavuje vyznamny zasah
do horninového podlozi a mlze to negativné ovlivnit proudéni podzemnich vodS.
V piipad¢ havarii hrozi riziko kontaminace podzemnich vod

km 8,150 — 9,200 Severni svah nad udolim Svratky

— dlouhy zafez ve svahu (hloubka cca 13m) s moznym negativnim vlivem na proudéni
podzemnich vod a rizikem jejich kontaminace v piipad¢ havarii. Zafez také predstavuje
vyznamny zéasah do horninového podlozi

> Pro Gizemi, kterym je trasovana Varianta I, je charakteristické nepravidelné stifidani vétsiho poétu izolatord a
vrstvovych prilinovo-puklinovych kolektort vodorovné ulozenych permskych sedimentt.
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km 11,050 — 11,550 Zavez na Sentické horce

— hluboky zafez na hiebenu o priimérné hloubce cca 17m s moznym negativnim vlivem na
proudéni podzemnich vod a rizikem jejich kontaminace v ptipad¢ havarii. Zatrez také
pfedstavuje vyznamny zasah do horninového podlozi

VARIANTA II

km 0,600 — 1,600 zarez u Ostrovacic

— dlouhy zafez ve svahu (hloubka cca 10m) s moznym negativnim vlivem na proudéni
podzemnich vod a rizikem jejich kontaminace v piipad¢ havarii.

km 3,800 — 8,000 usek vychodné od obce Hvozdec

— dlouhy tusek, kdy se kombinuji hluboké zafezy (hloubka cca 13m) s dostate¢né
dimenzovanymi mostnimi objekty pies vodoteCe vuzemi. U =zafezii je nutno
ptedpokladat mozny negativni vliv na proudéni podzemnich vod. Dale se zvysuje riziko
jejich kontaminace v pfipad¢ havarii. Zafezy také predstavuji vyznamny zasah do
horninového podlozi.

km 11,800 — 12,250 zarez u Kamenné horky

— zéfez o primérné hloubce cca 12m SV od ChudCic s moznym negativnim vlivem na
proudéni podzemnich vod a rizikem jejich kontaminace v ptipad¢ havarii

km 13,200 — 13,700 Tunel u Dalky

— tunelovy tsek v oblasti dobyvaciho prostoru jizné od Cebina o pramémé hloubce cca 27m
s moznym negativnim vlivem na proudéni podzemnich vod a rizikem jejich kontaminace
v ptipad¢ havarii. Tunel také predstavuje vyznamny zasah do horninového podlozi.

VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské BitySky

km 4,600 — 5,100 zarez pres VKP Haluznik

— hluboky zéafez na hiebenu o primérné hloubce cca 17m s moznym negativnim vlivem na
proudéni podzemnich vod a rizikem jejich kontaminace v ptipad€ havarii. Zatez také
predstavuje vyznamny zasah do horninového podlozi.

km 6,250 — 7,000 zarez nad Chudcicemi

— zafez na hfebenu o primérné hloubce cca 12m s moZznym negativnim vlivem na proudéni
podzemnich vod a rizikem jejich kontaminace v ptipad¢ havarii. Zarez také predstavuje
vyznamny zasah do horninového podloZzi.

5.5. VLIVY NA PUDU

Popis hodnoticiho kritéria

V této fazi hodnoceni se sledovalo také dotceni piid rozdélenych dle kvality do tfid ochrany
ZPF. Navic byl ov§em vyhodnocen také vliv kiizovatek a pielozek souvisejicich komunikaci
(rozsah zabort nebude ani zde hodnocen, nebot’ by §lo bez zaméieni o velice ramcovy odhad,
navic liniové stavby zdsadniho vyznamu patfi mezi zdmery, pro které je mozné odejmout
pudu ze ZPF, bez ohledu na jejich kvalitu).
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Hodnoceni se zaméienim na problémova mista

VARIANTA I
km 4,600 — 5,100 a 7,300 — 7,700
— zabor kvalitnich ptd v L.tfid€ ochrany.

km 9,750 — 11,250
— zébor kvalitnich pud v I. a II.tfid¢ ochrany.

VARIANTA II

km 0,000 nova MUK Ostrovacice

— zébor kvalitnich ptid v L. a II.tfid¢ ochrany.
km 6,400 — 6,800

— zébor kvalitnich ptud v I.tfid¢ ochrany.

km 13,500 — 15,500
— zébor kvalitnich ptd v IL.tfid€ ochrany.

VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské Bitysky

km 0,100 — 0,500
— zabor kvalitnich ptd v L.tfid€ ochrany.

5.6. VLIVY NA HORNINOVE PROSTREDI A PRIRODNI ZDROJE

Popis hodnoticiho kritéria

V této ¢asti posouzeni bylo pouzito hodnotici kritérium k posouzeni vlivii na pfirodni zdroje
dle Horniho zakona (chranéné loziskova izemi, dobyvaci prostory a bilancované loziska) a
Vodniho zakona (vodni zdroje a jejich ochranna pasma dle Vodniho zékona).

Vliv na horninové podlozi zdméru (zafezy, tunely) byl jiz zohlednén u kritéria 5.4. spolu
s vlivem na podzemni vody.

Hodnoceni se zaméienim na problémova mista

VARIANTA I

Varianta [ nebude mit vliv na Zadné ptirodni zdroje.

VARIANTA II

km 13,550 — 13,800
— jizn& od Cebina trasa prochazi vyhradnim loZiskem a dobyvacim prostorem

VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské BitySky

Tato subvarianta nebude mit vliv na zadné ptirodni zdroje.
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5.7. VLIVY FAUNU, FLORU A EKOSYSTEMY

Popis hodnoticiho kritéria

Hodnoceni bylo v této fazi zaméfeno na podrobnéjsi posouzeni omezeni migrace v uzemi a
zasahti do cennych ekosystémt na zdklad¢ uptesnéného technického feseni.

Hodnoceni se zaméienim na problémova mista

VARIANTA I

km 8,000 — 8,250 porosty na okraji nivy Svratky

— za&mér prochazi hustou vegetaci na okraji nivy feky Svratky. Bude naruseno cenné
refugium fady Zivocichtll, zejména ptak.

km 11,000 — 11,100 Senticka horka

— z&mér zde prochdzi cennym uzemim s xerotermnimi spolecenstvy. Bude zde narusena
integrita izemi a spolecenstva budou ohrozena rizikem invaze ruderalnich druht.

VARIANTA II

km 9,500 — 11,700 severozapadni okraj Podkomorskych lesu

— zamér zde prochdzi cennymi biotopy hajenymi riznymi stupni ochrany na rozhrani nivy
Svratky, Kufimky a ptikrych svahi Podkomorskych lesti. Kromé tunelového tseku dojde
k likvidaci €asti, nebo celych hodnotnych lokalit.

VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské Bitysky

km 2,300 — 3,000 les nad Veverskou Bityskou

— jednd se o jediné misto na trase, kdy zamér prochdzi zapojenymi lesnimi porosty a vytvoii
v ném koridor oddé€lujici porostni plast.

km 4,800 — 5,000 lokalita Haluznik

— zamér zde prochdzi cennym biotopem s lesnimi a lesostepnimi spoleCenstvy, kterd
predstavuji cenné refugium v polni krajiné pro fadu zivocichl. Realizaci zdméru dojde
k vyrazné redukci biotopu.

5.8. VLIVY NA KRAJINU

Popis hodnoticiho kritéria

Na zaklad¢ upiesnéného technického feseni a doplnéni mimouroviovych kiizovatek je toto
kritérium zaméteno zejména na vazby v krajin€, harmonické méfitko a vizualni a estetickou
stranku.

Hodnoceni se zaméienim na problémova mista

VARIANTA I

km 7,200 — 8,200 estakada na udolim Svratky

— udoli Svratky bude pohledové uzavieno nasypovymi partiemi a estakadou nad fekou.
Vizuéalné bude vyrazné naruSena krajinnd scéna v obou smérech osy udoli. Pohled na
kulturni dominanty V.BitySky ve sméru od pfistavist¢ i pohled na pfirodni scenérii
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Podkomorskych lesi s koncem pifehrady ve sméru od mésta. Negativné bude také
ovlivnéno harmonické méfitko krajiny doli Svratky.

km 12,000 — 13,000 prechod tidoli Cebinského potoka

— 1doli Cebinského potoka bude piiéné piekiizeno nasypy (primérna vyska cca 12m) a
mostnimi objekty télesa komunikace. Vytvoii se tak pohledova bariéra pii dalkovych
pohledech z udoli ve sméru na TiSnov.

VARIANTA II

km 0,000 novd MUK Ostrovacice

— na zapadnim okraji Podkomorskych lesii vznikne rozsahly novotvar, ktery vyrazné ovlivni
krajinu. Vyznamny vliv bude ovSem pouze lokalni nebot” kiizovatka bude navazovat na
stavajici dalnici D1 a souvisejici dopravni sit’ a dalkové pohledy budou naruseny pouze
ve sméru od Brna z dadlnice smérem do Boskovické brazdy. Z opa¢nych smért bude
negativni vizualni vliv MUK potlaéen pozadim Podkomorskych kopci.

km 8,550 — 9,500 Estakada nad prehradou

— kfizeni ptehradni nadrze tfeky Svratky. Estakdda vyrazné pohledové narusi uzavienou
krajinou scénu konce zatopy v obou smérech osy udoli. Negativné bude také ovlivnéno
harmonické méfitko krajiny.

VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské Bitysky

km 1,500 — 2,300 a 3,050 — 3,900 Estakady nad Bilym potokem a Svratkou.

— ktizeni obou hluboce zafezanych udoli bude realizovano vysokymi estakddami (cca 50m).
Dojde k vyraznému naruseni krajinné scenérie, které bude ovSem jen lokalni, nebot
v dalkovych pohledech se estakady neuplatni.

— Za ptedpokladu kvalitniho architektonického teSeni obou mostnich objektd vzniké
problém s posouzenim vlivu, nebot’ stavby mohou byt vnimany z estetického hlediska
pozitivné (nastupni portdly do turisticky velice atraktivnich tdoli), nebo naopak zcela
negativné.

5.9. VLIVY NA HMOTNY MAJETEK A KULTURNI PAMATKY

Popis hodnoticiho kritéria

V ramci tohoto hodnoticiho kritéria se bézné sleduje zejména rozsah sanaci budov a dotceni
kulturnich pamatek.

Hodnoceni se zaméienim na problémova mista

VARIANTA I

V této varianté pravdépodobné nenastane nutnost sanace zadné budovy ani poSkozeni kulturni
pamatky.

VARIANTA II

km 10,300 kiiZova cesta na severu Chudcic

— zédmér vede pod touto kulturni pamatkou v tunelu, je vSak tfeba zachovat zvySenou
opatrnost pti vSech stavebnich pracich.
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km 11,200 sanace sportovniho hristeé
— v tomto tseku bude pravdépodobné nutné asanovat sportovni htisté a jeho zdzemi.

VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské Bitysky

— v této variant¢ pravdépodobné nenastane nutnost sanace zadné budovy ani poskozeni
kulturni pamatky.

5.10. VLIVY NA ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY

Popis hodnoticiho kritéria

V ramci tohoto kritéria se sumarn¢ hodnoti vlivy na environmentalni charakteristiky, které
vymezuje zakon ¢.114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny (USES, ZCHU, NATURA2000,
Ptirodni parky a VKP). Vychazi se z ptedchozi etapy dila, kdy byly popsany stfety pro
jednotlivé doporucené trasy.

Hodnoceni se zaméienim na problémova mista
VARIANTA I

km 4,500 lokalni biokoridor

— zéamér kiizi v zafezu lokalni biokoridor propojujici LBC Hajek u Nového Dvora a LBC
Clunky. Dochézi zde k pieruseni terestrického biokoridoru, které by oviem mohlo byt
ptijatelné vzhledem k parametrim komunikace. V ptipad¢ ndrlstu intenzit dopravy by
bylo vhodné realizovat ekodukt na km 4,400.

km 8,100 — 8,200 lokalni biocentrum Bukovce

— Na hranici katastradlnich uzemi Veverska BitySka a ChudCice kiizi zamér lokalni
biocentrum Bukovce, na které navazuje nadregionalni koridor K 128. Zamér prochazi
biocentrem zCasti v zafezu, z¢asti na nasypu, coz biocentrum rozdéluje a omezuje jeho
funkc¢nost.

km 11,000 — 11,100 registrovany VKP Za horkou a LBC Sentickad horka

— Zamér prochazi instituty ochrany, které maji ve vychodni ¢asti shodné hranice. Zaiez a
nasyp zaméru ve vzdalenosti cca 200m od jejich vychodniho okraje fakticky rozdéli
lokalitu na dvé samostatné ¢asti a narusi jejich funk¢ni vazby. Navic bude pferuSen lokalni

7

USES, nebot’ z LBC Senticka hora je smérem na vychod trasovéan lokélni biokoridor.

VARIANTA I

km 0,000 MUK Ostrovacice USES (LBK a NRBK K139)
— Rozsahla utvarova MUK déle vyrazné narusuje USES v tizemi, ktery je jiz nyni zna¢né

naru$en stavajici dalnici D1. Nejvyznamnéjsi je negativni vliv na K139, ktery se zasadné
zvysi, ale realizace MUK a rozsiteni dalnice D1 by naopak mohlo pfispét k tomu, Ze by

byl vybudovan pies dalnici D1 ekodukt, ktery by situaci naopak vyrazné¢ zlepsil.

km 6,300 lokalni biokoridor

— Zamér kiizi v zatezu lokalni biokoridor propojujici LBC Hajek u Nového Dvora a LBC
Clunky. Dochézi zde k preruseni terestrického biokoridoru, coz mé vyznamny negativni
vliv na USES v §ir§im tizemi (vliv by mohlo snizit realizovani ekoduktu na km 6,200).

km 8,900 — 10,100
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— NRBC a pfirodni park Podkomorské lesy

— pSCI Brno-Prygl (km 9,500)

— Pfirodni rezervace Biencak (km 9,500 — 10,100)
Uzemi, ve kterém bude ovlivnéno zamérem nékolik institutii ochrany. Nejvyznamngjsi je
zasah ptirodni rezervace Brencak, kdy budou pii realizaci zaméru (portal tunelu) dotéeny
cennd xerotermni stanoviste.

km 10,300 — 10,600 registrovany VKP Za kiiZovou cestou

— v lokalité usti severni portal tunelu a zamér dale pokracuje v zafezu. Dojde k vyraznému
naruSeni lokality zejména pfi realizaci zaméru.

km 11,500 — 11,510 registrovany VKP Kaminky

— zamér prochazi sttedem lokality na mirném néasypu a patrné¢ dojde k likvidaci tohoto
institutu ochrany.

km 15,700 lokalni biokoridor

— v tomto useku kiizi z&mér v urovni terénu terestricky lokalni biokoridor propojujici RBC
Zlobice, LBC Maly kopecek a LBC Hrbata. Jedna se o vyznamny negativni vliv narusujici
USES v biologicky velmi cenném a pestrém tUzemi (vliv by mohl byt eliminovan
pretrasovanim LBK na téleso staré némecké délnice a umisténim mostniho objektu do
mista ktizeni).

km 18,100 — 18,800

— LBC Na podsekéch (km 18,100-18,150)

— LBK mezi LBC Na podsekach a LBC Lubé&-Luhy (km 18,800)
Vyznamné ovlivnéni mistniho (lokalniho) USES. Severni vétve MUK Malhostovice
zasahuji do LBC a dojde k pferuSeni vedeni terestrického LBK.

km 19,200 — 19,500 registrovany VKP Zadni dily

— zamér prochéazi vychodnim okrajem lokality a zejména pii realizaci dojde k vyznamnému
zasahu

VARIANTA II — subvarianta v oblasti Veverské Bitysky

km 4,600 - 4,900 evidovany VKP (EVSK) Haluznik

— zédmér je veden lokalitou v hlubokém zatfezu, ktery ji vyznamné negativné ovlivni.
Vyznamné negativni vlivy Ize ocekavat také pti realizaci zaméru.
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5.11. ZAVERY

VARIANTA I

Rozhodujicim faktorem u hodnoceni této trasy Boskovickou brazdou byla jeji kategorie —
S11,5/90. Dvoupruhova komunikace mé zcela jiné uzemni 1 technické naroky, nez
¢tyfpruhova, sméroveé délend rychlostni silnice u Varianty II.

Nejzasadnéjsi dopady ma trasa na horninové podlozi a podzemni vody (dlouhé hluboké
zafezy) a nezanedbatelny vliv ma prechod udoli Svratky u Veverské Bitysky (hluk, klimaticka
a vizudlni bariéra).

Vlivy R43 v Bystrcké trase (neni soucasti zadani) hodnoti samostatnd EIA dokumentace

(Mertl, 2004) a vlivy dalnice D1 se nelisi od vlivli u Varianty II, tudiz se tento usek krome
hluku a imisi specialné v ¢asti zivotni prostfedi nehodnotil.

VARIANTA II

Vedeni rychlostni silnice R43 Boskovickou brazdou vykazuje u vybrané trasy ve vsech
sledovanych kritériich v oblasti Zivotniho prostfedi negativni vlivy. Clenitost a relativni
nedotcenost feseného tzemi komplikuje prichod jakymkoliv koridorem a ani trasou, ktera je
pomérné vhodné zakomponovéna do krajiny (vCetné subvarianty), nelze piedejit vyraznym
negativnim vlivim. Na obyvatelstvo, ekosystémy, horninové prostfedi a ostatni slozky
zivotniho prostiedi.

Pfi feSeni, které se v ramci moznosti, co nejvice vyhyba obcim a cenné segmenty krajiny kiizi
bud’ mostnimi objekty, nebo tunely, zlstdva nejproblematictéj§im mistem piechod udoli
Svratky u Veverské BitySky. Tunelové feseni (Gsek K5 2) sice eliminuje vlivy na cenné
ekosystémy, ale zcela zdsadné narusi zivotni prostfedi obce ChudCice a krajinny interiér
konce zatopy brnénské prehrady.

U subvarianty (useky K5-K8 A a K8-K5 B) sice dojde k eliminaci zadsadni negativnich vliva
na obyvatelstvo (hluk, imise), ale dojde také k zasahu do lesnich porostil a negativnim vliviim
na dalsi cenné ekosystémy.

Ptivadé¢ do Brna (souc¢ast Varianty II), ktery je veden ve stopé Bystrcké trasy R43 s dilc¢imi
upravami byl hodnocen na zaklad¢ jiz provedené¢ho hodnoceni trasy R43 v tomto uzemi.
Vzhledem k tomu, Ze se bude jednat o komunikaci nizsi kategorie a jednd se o relativné
bezproblémovy usek Bystrcké trasy R43, nebudou vlivy tohoto pfivadéce na zivotni prostiedi
zasadni. Dosud nehodnocené vlivy bude mit pouze usek vedeny po obvodu Mnisi hory do
udoli Svratky, ale zde se bude jednat o vlivy, které lze ve vSech slozkach z velké casti
eliminovat.
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6. ZAVER

Posuzovany zamér rychlostni silnice R43 v obou variantach (Varianta I a Varianta II) je
veden dlouhodobé¢ osidlenym tizemi, které ovSem neni dopravné zatizeno a slouzilo zejména
jako koridor pro inzenyrské sit€¢ nadregionalniho vyznamu a oblast s intenzivni zeméd¢elskou
vyrobou. V tzemi ptevladaji agrocendzy a nejcennéjSi ekologické segmenty krajiny se
nachazeji v nivach vodnich toki a v okrajovych paséazich, kde na zlomovych svazich zac¢inaji
lesni porosty.

Kvalita zivotniho prostfedi je tak do zna¢né miry ovlivnéna stavajicim vyuzitim izemi.

Posuzovany zamér byl postupné vyhodnocen pomoci kritérii, kterd zahrnuji vSechny slozky
zivotniho prostfedi a pro vybrané trasy, respektive pro ob€ posuzované varianty je nutno
konstatovat nasledujici.

I kdyz budou minimalizovany vlivy na cenné segmenty krajiny, obyvatelstvo a horninové
prostiedi je vznikld mira zatéZe pfi realizaci zdméru pro dané Uizemi vyznamna (negativni
vlivy budou znacné).

Pfesto je zamér v obou variantach pii dodrzeni vSech opatfeni a podminek, které by vzesly
z procesu EIA realizovatelny a pro tizemi tnosny.

V Brné dne 30.05.2005 Mgr. Tomas Sikula .oooveeveeeeeeeeeeeeeeen,
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Sentice, Skali¢ka, Troubsko, Veverské Kninice, VSechovice

— UTP regionalnich a nadregionalnich USES. MZP a MMR CR, 1996/98
— mapové podklady (ZM 1:10 000, 1:50 000), ortofotomapy
— prislusné pravni normy a metodické pokyny

— informace ze sit¢ WWW (stranky MZP, Jihomoravského kraje, mésta Brna, atd.)
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Posouzeni z hlediska vlivu na Zivotni prostredi
Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v tGseku mezi Troubskem a Kufimi

POUZITE ZKRATKY:

USES uzemni systém ekologické stability

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor

NRBC nadregionalni biocentrum

NRBK nadregionalni biokoridor

PHO 1Ila  pasmo hygienické ochrany vodniho zdroje — vnéjsi

PR pfirodni rezervace

pSCI stanovisté soustavy Natura 2000 (proposed Sites of Community Importance)
VKP-E vyznamny krajinny prvek evidovany jako ekologicky vyznamny segment krajiny
(EVSK)

VKP-R registrovany vyznamny krajinny prvek

VKP-z vyznamny krajinny prvek ze zdkona

PUPFL pozemky urcené k plnéni funkce lesa

ZPF zemedélsky pudni fond

HBH Projekt spol. s r.o. 40 Brno, kvéten 2005



VS R43 Boskovickou brazdou
mezi Troubskem a Kufimi

HODNOCENI DILCICH USEKU DOPORUCENYCH VARIANT

Kvéten 2005

K1 (fialova) K8 (modra) K1_K5 K1_K8 K8-K5
K1 1 K1 2 K1 3 K8 1 K8 2 K8 3 K1_K8 K5-K8 A K5-K8 B
km 0,000-4,400 | km 4,400-12,200 | km12,200-17,500 km 0,000-2,900 km 2,900-9,100 | km 9,100-17,500 |} km 4,400-10,800 | km 12,200-17,500 km 2,900-10,800 | km 9,100-21,000
A ZIVOTNI PROSTREDI
A.1. |Obyvatelstvo -1 -5 -5 -1 -5 -1 -1 -1 -3 -5 -3 -1 -3 -5 -1
A.2. |Ovzdusi a klima -1 -3 0 -3 -3 -1 1 -1 0 -3 0 -1 0 -3 -1
A.3. |Vlivy na hlukovou situaci
A.4. |Vlivy na povrchové a podzemni vody -1 -3 -1 -1 -3 -1 -1 -1 -1 -3 -1 0 -1 -3 -1
A.5. [Vlivy na pidu -1 -3 -1 -1 -3 -3 0 -3 -3 -3 -3 -3 -3 -3 -3
A.6. |Vlivy na horninové prostiedi a pfirodni -1 -3 -1 -1 -5 -3 0 -1 -3 -5 -3 -1 -3 -5 -3
A.7. ]Vlivy na faunu, fléoru a ekosystémy -1 -3 -1 -1 -3 -3 -1 -5 -1 -3 -1 -3 -1 -3 -3
A.8. |Vlivy na krajinu -3 -5 -5 -1 -5 -1 -3 -3 -5 -5 -3 -3 -5 -5 -1
A.9. |Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky|
A.10. |Vlivy na environmentalni charakteristiky -1 -3 -1 -3 -5 -3 -3 -3 -3 -5 -3 -3 -3 -5 -3
SUMA -10 -28 -15 -12 -32 -16 -8 -18 -19 -32 -17 -15 -19 -32 -16
Pramér -1,3 -3,5 -1,9 -1,5 -4,0 -2,0 -1,0 -2,3 -2,4 -4,0 -2,1 -1,9 -2,4 -4,0 -2,0
Stupnice hodnoceni: +5 zasadné pozitivni vliv; +3 (stfedné) pozitivni vliv; +1 mirné pozit.vliv; 0 neutralni vliv; -1 mirné negativni vliv; -3 (stfedné) negativni vliv; -5 zasadné negativni vliv
K1 (fialova) K8 (modra) K1_K5 K1_K8 K8-K5
K1_1 K1_2 K1_3 K8_1 K8 2 K8 3 K1_K8 K5-K8_A K5-K8_B
km 0,000-4,400 | km 4,400-12,200 | km12,200-17,500 km 0,000-2,900 km 2,900-9,100 | km 9,100-17,500 | km 4,400-10,800 | km 12,200-17,500 km 2,900-10,800 | km 9,100-21,000
A ZIVOTNI PROSTREDI
A.1. ]|Obyvatelstvo -1 -5 -5 -1 -5 -1 -1 -1 -3 -5 -3 -1 -3 -5 -1
A.2. 1Ovzdusi a klima -1 -3 0 -3 -3 -1 -1 0 -3 0 -1 0 -3 -1
A.3. |Vlivy na hlukovou situaci
A.4. |Vlivy na povrchové a podzemni vody -1 -3 -1 -1 -3 -1 -1 -1 -1 -3 -1 0 -1 -3 -1
A.5. |Vlivy na pidu -1 -3 -1 -1 -3 -3 0 -3 -3 -3 -3 -3 -3 -3 -3
A.6. |Vlivy na horninové prosttedi a prirodni
zdroje -1 -3 -1 -1 -5 -3 0 -1 -3 -5 -3 -1 -3 -5 -3
A.7. |Vlivy na faunu, floru a ekosystémy -1 -3 -1 -1 -3 -3 -1 -5 -1 -3 -1 -3 -1 -3 -3
A.8. |Vlivy na krajinu -3 -5 -5 -1 -5 -1 -3 -3 -5 -5 -3 -3 -5 -5 -1
A.9. |Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky|
A.10. |Vlivy na environmentilni charakteristiky -1 -3 -1 -3 -5 -3 -3 -3 -3 -5 -3 -3 -3 -5 -3
B URBANISMUS
B.1. ]Dopad na urbanistickou infrastrukturu -1,3 -3,7 -2,7 0,7 -3 -0,3 -2 -0,7 -0,7 -1 -1,3 -1 -2 -1,7 -0,3
B.2. |Stiety s limity vyuziti uzemi (tech.sité) -3 -5 -5 -3 -3 -1 -3 -3 -3 -3 -3 -1 -3 -3 -1
B.3. |Dopad na dlouhodobé zdméry -3 -3 -3 -1 -3 0 -3 -1 0 -3 0 -3 0 -3 0
B.4. JRozsah vyvolanych investic -3 -5 -5 -1 -5 -3 -1 -5 -5 -3 -3 -3 -3 -3 -3
B.5. |Dopad na schvalenou tzemné planovaci
dokumentaci -1 -5 -3 -1 -3 -1 -3 -1 -1 -1 -3 0 -3 - 0
B.6. |Spoleensko ekonomické dopady 3 3 3 3 5 1 5 3 3 3 5 3 3
C DOPRAVA
C.1. |Technické ieSeni 1 1 -1 5 -3 3 3 -5 -3 -3 -3 -1 -1 -1 3
C.2. |Stavebni naklady 0 -1 -1 -3 -5 3 1 -3 -3 3 -3 -3 -3 -1 3
C.3. |RozloZeni intenzit dopravy (dopravni zatéZe)
v uzemi
SUMA -17,3 -46,7 -32,7 -12,3 -52 -12,3 -15 -31,7 -31,7 -40 -30,3 -22 -31 -44.7 -11,3
-1.1 -2,9 -2,0 -0,8 -3,3 -0,8 -0,9 -2,0 -2,0 -2,5 -1,9 -1,4 -1,9 -2,8 -0,7

Stupnice hodnoceni: +5 zasadné pozitivni vliv; +3 (stfedn€) pozitivni vliv; +1 mirné pozit.vliv; 0 neutrilni vliv; -1 mirné negativni vliv; -3 (stfedné) negativni vliv; -5 zasadné negativni vliv




